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La nao Victoria és un vaixell de Fernando de
Magallanes. El seu nom sassocia amb la major
aventura de la historia de la navegacié: la primera
volta al mén al segle XVI (1519/1522).

El 8 de setembre de 1522 divuit homes, sota el
comandament de Juan Sebastidn Elcano i a bord
de la nao Victoria, van aconseguir la major fita de
la historia de la navegaci6. Després de diversos
anys de patiment al mar van ser els primers en
creuar els grans oceans i fer possible conéixer la
mida real de la Terra.

“Armada de la Especieria”

Lexpedicio estava formada per 5 vaixells i
243 tripulants que, sota el comandament de
Fernando de Magallanes, van partir de Sevilla
(Espanya) el 10 dagost de 1519. La coneguda
com Armada de Especieria, va ser financada per
la corona espanyola amb lobjectiu dobrir una
ruta que, navegant cap a loest, aconseguis arribar
a les illes de les especies: Les Moluques (a l'actual
Indoneésia).

Durant tres anys, lexpedicié va creuar tres
oceans; va arribar a Brasil, Uruguai i Argentina
per finalment descobrir lestret de Magallanes.
Va travessar el gran Ocea Pacific, descobrint illes
i arxipelags, arribant finalment a les Filipines
i les illes Moluques. Des d’Indonesia, la nao
Victoria, 'nic vaixell supervivent de lexpedicio,
va comengar el seu viatge de retorn comandada
per Juan Sebastidn Elcano. Creuat I'Ocea Indic,
va voltar el cap de Bona Esperanca i, vorejant el
continent africa, va navegar cap a Espanya.

OCEANO
ATLANTICO

OCEANO
PACIFICO

§ barcos parten desde Sevilla: Trinidad,

San Antonio, Concepcién,
Victoria y Santiago.

MARMEDITERRANEO

ROJO MAR DE CHINA

Magallanes es
asesinado en Mag

OCEANO
INDICO

La Nao Trinidad y Victoria llegan a
las Islas Molucas

1519-1522
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Finalment, el 8 de setembre de 1522, divuit homes
van arribar a Sevilla, aconseguint la fita més gran
de tots els temps en la historia de la navegacié: la
Primera Volta al Mon.

La replica de la nao Victoria

Construida per a 'Exposicié Universal de Sevilla
(1992), el seu lloc dorigen, la nao Victoria és
Iinica replica del vaixell original que, fins la data,
ha completat una volta al mén.

La construccid va comengar al marg de 1991 a Isla
Cristina (Huelva, Espanya). El seu dissenyador i

constructor va ser Ignacio Fernandez Vial, que
després d'un exhaustiu estudi historic va tragar
fidelment les seves formes i detalls. Durant vuit
mesos, mestres daixa i enginyers van treballar
en la seva construccio seguint criteris de maxim
rigor historic.

Un cop finalitzada la nao Victoria va romandre
exposada al public durant I'Exposicié Universal
de Sevilla al 1992, junt amb les répliques de la
Nao Santa Maria i les caravel-les Pinta i la Nifa,
les naus de Cristofol Colom. Més de 3 milions
de persones van visitar aquests vaixells carregats
d’historia.

Després de 'Exposicié Universal, la nao Victoria
va ser exposada al public en dic sec, fora de l'aigua,
prop del Pavell6 de la Navegacid, per la qual cosa
es van poder admirar totes les seves formes.

La Volta al M6n de la nao Victoria (2004-2006)

Lany 2003, es va presentar el projecte de la
“volta al mon de la nao Victoria” a la Societat
de Gestio d’Actius (AGESA) i la Societat Estatal
per a Exposicions Internacionals (SEEI). Les
dues institucions van donar suport amb gran
entusiasme aquesta iniciativa. Els treballs de
restauracio i adaptacio per a la navegacié van
comencgar immediatament.

El 2004, la replica de la nao Victoria va reproduir
la fita de la primera volta al mén amb la finalitat
de donar a coneixer la major fita maritima de tots
els temps, protagonitzada per mariners espanyols.

La replica de la nao Victoria va sortir de Sevilla
amb una tripulacié de 20 homes i des del 2004
a 2006 va recorrer 26.894 milles nautiques, va
visitar 1 paisos en 5 continents i es va convertir en
la primera replica d’un vaixell historic que dona
la volta al mon.
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El Galié Espanyol

El Galé Andalucia és una réplica del vaixell que es
va fer servir durant els segles XVI al XVIII, en les
expedicions maritimes de descobriment i de les
anomenades flotes d’Indies de comerc interoceanic
entre Espanya, Ameérica i Filipines

Amb un disseny innovador en el seu temps, el gali6
va ser un mercant armat d’'un port dentre 500 a
1.200 tones i 40 a 60 metres deslora, dissenyat per
creuar els grans oceans amb maxima eficiéncia.

Durant tres segles aquests galions espanyols
travessaren l'Atlantic, navegaren pel Carib i
costes americanes i cobriren la ruta del Pacific,
transportant mariners, aventurers, mercaders
i colons, i carregant en les seves bodegues les
fabuloses mercaderies del comerg america i asiatic.

Van ser els vaixells que van establir les relacions
comercials i culturals entre Espanya, Ameérica i
Filipines. Van composar les anomenades flotes
de la Carrera d’Indies, la ruta maxima més llarga
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en duracid i en recorregut que registra la historia
de la navegacié. Formaven combois de més de
trenta galions, les anomenades flotes de la Nova
Espanya i Terra Ferma, que des de Sevilla creuaven
anualment I'Atlantic i arribaven a Meéxic i Panama,
des don iniciaven el reton, amb les seves bodegues
carregades de mercaderies americanes. En el Pacific,
el gali6 de Manila que travessava tot aquest immens
oceda, des de Manila fins Acapulco, transportant
exotiques i fabuloses mercaderies asiatiques.
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La Réplica: El Galio Andalusia

Per construir aquesta replica, van ser necessaris tres
anys d’investigaci6 de les formes, detalls i mesures
d’aquests galions d’Indies, reunint la informacié
necessaria en els principals arxius historics i navals
d’Espanya.

Després daquets treballs es va procedir al disseny
constructiu, un treball de més de 6 mesos, i
finalment la construccié del galid, que va necessitar
17 mesos i el treball de 150 persones fins a la varada,
deixant-lo llest per navegar el febrer del 2010.

En la seva fabricacio es van fer servir técniques
innovadores, com fabricar el casc i les cobertes
amb sistemes constructius a base de fibra de vidre
i recobrir la estructura, cobertes i casc amb fusta
de pi i iroko. Per primera vegada es va fer servir
aquesta tecnica en vaixells majors de 500 tones
destinats a navegacions oceaniques.

La replica daquest galié és un vaixell de 500 tones,
de 49 metres deslora i 10 de maniga, amb 4 pals i,
amb les seves 6 veles, prop de mil metres quadrats
de superficie vélica. La seva velocitat mitjana és de
7 nusos. Des de la seva varada aquest galid, amb
la seva tripulacié dentre 15 i 35 persones, ja ha
navegat pels grans oceans i mars del mén. Ha solcat
locea Pacific i I'Indic, ha creuat IAtlantic i navegat
per la Mediterrania, el mar Roig, la mar de la
Xina, I'Egeu, el Bosfor i el mar del Carib, navegant
desenes de milers de milles nautiques, emulant als
seu avantpassats.

Una plataforma diferent i exclusiva

El Galio Andalusia és la réplica d'un imponent galié
espanyol representatiu de la nostra historia i la
nostra cultura, que s’ha convertit en un excepcional
atractiu en totes les ciutat que ha visitat.

Convertit en pavell6 flotant, lembarcacié compta
amb multiples espais, recursos i suports expositius
de gran versatilitat, pel desenvolupament dactes,
esdeveniments, presentacions, exposicions, etc., en
el que tenen cabuda I'is de les ultimes tecnologies.
Historia i modernitat en un vaixell simbol de la
nostra cultura a América.

Tradici6 i modernitat s'uneixen en un espai de més
de 320 m2 d’arees visitables al llarg de les cobertes
del galio.
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‘Meés de 320 m* de superficie util (en diferents cobertes).

Sis cobertes, zona noble i arees de vida a bord.

Capacitat per esdeveniment de 250 pax, ampliable segons di M

i amb instal-lacions a port.

Capacitat per a 5.000 visites/dia a port. .
Dimensions: Eslora: 50 m / Maniga: 10 m *{/ 3
Calat: 3 m / Calat aeri: 37 m /

3 Pals / 7 Veles / Desplacament: 496 GT "

i T N
- 930 m” de superficie velica
%

T T
T v N

Bodega - 70 m?




DOSSIER DE PREMSA

El Pailebot “Pascual Flores”

A la decada de 1915-1925 es van viure anys d’'una
important activitat de la flota velera comercial de
Torrevella. Molts dels grans vaixells construits a
Iépoca van ser fets per calafats torrevellencs com
Antonio Mari, alies “el temporal”, autor del célebre
pailebot “Pascual Flores” el 1917.

Durant els primers anys de vida, el pailebot es va
dedicar alexportaci6 de fruites, sal i carrega general,
tant a ports i destins mediterranis, com a la costa
nord i oest d’Africa. Al llarg dels anys lembarcacié
va anar canviant de propietaris i va patir importants
modificacions a la seva estructura, acabant els seus
dies a Anglaterra.

Amb el proposit dhonrar la memoria daquella
epoca de la navegacié a vela, IAjuntament de
Torrevella va comprar el 1999, el Pascual Flores,
que es trobava en molt mal estat al port de Milford.
Lobjectiu era convertir-lo en un simbol de la marina
torrevellenca i en el vaixell insignia de la ciutat.

El vaixell

El Pailebot “Pascual Flores” és un vaixell original i
diferent de les embarcacions que naveguen per les
nostres aigiies avui dia. Gracies al conveni signat entre
PAjuntament de Torrevella i la Fundacié Nao Victoria,
lembarcaci6 fara escala a ports de tot el mén i sera
present als principals festivals maritims europeus.

Al llarg daquest any, el pailebot comencara una
gira tant per aigiies espanyoles com estrangeres, per
a la promoci6 turistica i cultural torrevellenca i la
divulgacié de la historia dels pailebots en relacié amb
el transport de la sal. Aquest museu flotant visitara,
durant els propers 4 anys, almenys dos mesos el port
de Torrevella.
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DIMENSIONS I EQUIPAMENT:

Xifres:

Eslora total(Case) e st to e e eiciod TR, 1 O e o e ot S 1 34,14 m
Maniga, ;. SEEEm i o0 R LI N I L S L N R T ST e 8,60 m
Pintal. e s M s e Rl i AR St Ko 0 s S g 3,82 m
Galat e e R i s S R T ool st Rl 3,08 m
Alcada Pal Major sobre coberta............ccc....... At e ke R VB 26,00 m.
DI w ETeRuata o) St Snaip WHURoley = 4 Sl iatiay < | RNV e S RO I e = R 10 t.
Superfitietotal. i o . R, i ) o ey N TR I E S 415 m?
Més de 400 m? de superficie velica .

3 pals/10 veles

Dotacio6:

6 cabines amb 20 lliteres.
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