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I. MEMORIA DESCRIPTIVA | JUSTIFICATIVA

l.1. Objecte de la modificacié puntual

L’objecte del present Pla Especial és I'assignacio d’ds per acollir una Llar-residéncia i un
centre ocupacional per a persones amb autisme en una finca qualificada com a sistema
d’equipament public — clau E.

1.2 Iniciativa del Pla Especial

L’Ajuntament d’Arenys de Mar redacta, a través del seus serveis técnics d’urbanisme el
present Pla Especial.

1.3 Ambit del Pla Especial

L’ambit objecte del planejament el constitueix la reserva d’equipament sense Us especific
(clau E), situada al carrer Pompeu Fabra nim. 8 on hi ha I'edifici conegut com el Palauet
de Stella Maris.

Aquest equipament esta inclos dins del Poligon d’actuacié urbanistica PAU-34 Stella
Maris. En aquest ambit s’han redactat i aprovat definitivament en data 25 de gener de
2022 els projectes de reparcel lacid i urbanitzacié. Consta en data d’avui la inscripci6 al
Registre de la propietat del projecte de reparcel facio

La finca objecte d’aquest pla especial d’assignacié d’ds correspon amb la finca nim.3
(color groc en el planol adjunt) de la reparcel faci6 i s’adjudica a ’Ajuntament d’Arenys
de Mar.

La finca disposa d’una superficie de sol de 860m? i una construccié (el palauet) de
780,27 m3st.

Limita al nord-est amb una finca privada (residencia d’avis Itaca), al nord oest amb una
finca privada (finca 7 de la reparcel 1acio, color verd) al sud-oest amb el carrer Pompeu
Fabra, sud-est amb part de sistema viari que permet I'accés a la masia existent ( finca 5
de la reparcel 1acio, color morat)
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1.4 Titularitat del sol

L’ambit objecte d’aquest Pla Especial és de titularitat municipal. En data d’avui ja s’ha
realitzat la inscripcio al Registre de la Propietat d’acord amb el projecte de
reparcel 1acio aprovat definitivament en data 25 de gener de 2022.

Veure annex 3.1 nota simple

1.5 Planejament vigent

Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal d’Arenys de Mar , executiu des del 3 de febrer de
2014.

Modificacio puntual del POUM d’errors i disfuncions executiva des del 19 de setembre
de 2019.

El Pla Especial per I'assignacio de I'Gs i de les condicions d’edificacié es tramita d’acord
amb el que preveuen els articles 172.6, 175.3 i 176.2 del POUM d’Arenys de Mar i
atenent al que disposa l'article 67.1.d) del Decret Legislatiu 1/2010 de 3 d’agost, Text
refos de la Llei d’'Urbanisme.
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L’ambit del present pla especial esta classificat pel planejament vigent com a sol urba no
consolidat i qualificat com a sistema d’equipaments comunitaris - clau E sense Us
determinat. Tanmateix, en data d’avui s’han completat els deures de cessio dels
sistemes publics i s’han inscrit al Registre de la Propietat, per tant el sol ha passat a ser
sol urba consolidat.

La pega d’equipaments esta inclosa dins del Poligon d’actuacié urbanistica PAU-34 Stella
Maris.

El planol d’ordenacié 03.2.3 i atorga les condicions i parametres edificables, es
determina un galib maxim amb alineacions obligatories que coincideix amb I'edificacio
existent i un nombre maxim de plantes de PB + 2, que correspon amb les plantes
actuals del palauet. La resta de parcel 1a no és edificable. (veure planol 03)

~Joan XxII[

> 4a, 15,

L3880\ __P%,

Durant la vigencia del Pla general d’ordenacié de 1984 es va redactar una modificacio
puntual de PGO Pany 1996 la qual entre d’altres va procedir a catalogar i protegir amb
un nivell 1-C les faganes de I'edificacio del palauet i també la masia existent.

El Pla especial de proteccié del patrimoni arquitectonic, en tramit, inclou en la fitxa
num. 74 la proteccid de les faganes del palauet i la proteccid espaial del jardi.
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1.6 Descripcio de P’estat actual

Descripcid de l'estat actual de ledifici. Stella Maris és un edifici senyorial de forma
cubica de caracter neoclassic. Es tracta d’'un edifici aillat de planta baixa i dos plantes pis
amb un badalot en coberta. La planta de I'edifici és rectangular i el seu eix longitudinal és
perpendicular al carrer Pompeu Fabra.

La fagana principal queda orientada a Sud-Oest i esta separada 2.60m de I'alineacié del
carrer per un pati pavimentat. L’accés principal a I'edifici és realitza per aquesta fagana i
un porxo en subratlla la posicio. A la fagana posterior orientada a Nord-Est s’hi ha
annexionat un porxo que serveix a la vegada de terrassa de la planta primera. La fagana
Nord-Oest dona a un pati propietat de la finca mentre que la fagana Sud-Est llinda amb
un vial de servei que dona accés a la residencia situada dins la mateixa illa.

Als espais interiors de planta baixa hi abunden els ornaments que els trobem en forma
de relleus a algunes parets, emmotllats d’algunes portes, enteixinats en cel rasos. Les
plantes primera i segona en canvi han sigut objecte de posteriors reformes i no
s’observa cap element d’interes.

Accessos: L'edifici disposa de dos accessos. El principal com ja s’ha comentat correspon
al de la fagana del carrer Pompeu Fabra. L’altre accés es realitza per una petita porta
situada a la fagana posterior.

Faganes: Les faganes son neoclassiques on hi destaquen les balustrades de les balconades
del primer pis, aixi com un porxo en l'entrada suportat per quatre columnes d’estil
jonic. Destaquen també els emmarcats de les finestres, la cornisa i la balustrada que
corona l'edifici. La composicid de les faganes és classica, amb tres obertures en la fagana
principal i quatre en les laterals situades de manera simetrica respecte I'eix del pla de
facana.

Coberta: L’edifici disposa d’una coberta plana transitable i ventilada. A ella s’hi accedeix
a través d’un badalot situat al centre de la planta suportat per les quatre parets que
formen el recinte de I'escala.
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1.7 Justificacio del Pla Especial

|.7.1 Justificacid de I'assignacio d’us.

En el terme municipal d’Arenys de Mar i tampoc en els municipis veins existeix un
equipament com el que es vol implantar en aquest indret.

L’Ajuntament esta en tramits per realitzar una cessio d’us de I’edifici del Palauet i el seu
jardi ( tot 'ambit qualificat com a equipament) a la Fundacio Junts per I'’Autisme.

La Fundacié Junts Autisme neix arran de la transformacié en Fundacié de I'’Associacio
Aprenem Maresme nascuda I'any 2010 a Arenys de Mar per iniciativa d’'un col lectiu de
pares i mares amb la idea de defensar els drets dels seus fills i filles amb autisme i
impulsar serveis especialitzats que puguin garantir la seva qualitat de vida i la de les seves
families i sensibilitzar el conjunt de la societat sobre la realitat de l'autisme. En la
transformacio en fundacid es conserva la filosofia que va inspirar la creacid de
I'associacié I'any 2010 igual que les finalitats fundacionals.

Des de la Fundacié s’ha desenvolupat un model integral i transversal d’atencid a les
families, suports, intervencio especialitzada, formacio, oci inclusiu i respir familiar al llarg
de tot el cicle vital de les persones amb autisme i les seves families per tal d’assolir la
maxima inclusio social i aixi millorar la seva qualitat de vida.

El desenvolupament d'aquest model d'atencié sorgeix com a alternativa als actuals i
emfatitza la necessitat de donar poder a tots els agents implicats, especialment a les
persones que formen part del nucli familiar. D’aquesta manera, des d'un plantejament
inclusiu, obert i de proximitat es busca poder proporcionar suports que garanteixin la
inclusio, que permetin un desenvolupament vital i que aquest sigui en igualtat de
condicions de la resta dels integrants de la comunitat. Aquest model d'atencié integral
en diferents contextos al llarg de tot el cicle vital, se sustenta en: El Pla Integral
d'Atenci6 a persones amb TEA, Generalitat de Catalunya, any 2012.

La seva voluntat és la d’ampliar I'oferta als seus usuaris incorporant a la Fundacié un
edifici on poder oferir els serveis de Llar Residéncia i un Centre Ocupacional
per persones amb autisme. Per aixo i en col laboracié amb I'’Ajuntament d’Arenys
de Mar s’ha analitzat el parc edificat del municipi per tal d’escollir un edifici que
compleixi els requisits per acollir aquestes dues activitats.

[.7.2 Justificacid de la delimitacié de I'ambit

L’ambit correspon a la totalitat de la finca de 860m? qualificada com a equipament public
esta situat en un punt molt proper a la Riera d’Arenys, eix vertebrador de I'activitat del
municipi pero alhora en una zona residencial tranquil 1a on hi ha una residencia per la
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gent gran i un parc. El projecte d'urbanitzacié aprovat definitivament junt amb el
projecte de reparcel facio urbanitzara la plaga en cantonada amb el carrer Balmes.

L’edifici existent que requerira d'un projecte de rehabilitacio té les dimensions
necessaries per encabir el programa de necessitats i poder disposar alhora d’un jardi

lliure d’edificacio garanteix el benestar i tranquil flitat dels seus futurs usuaris.

En la planta baixa de I'edifici es situa el centre ocupacional i en les plantes primera i
segona les habitacions ( 4 per planta) amb serveis comuns de sala d’estar i menjador.

Les dues activitats disposen d’accessos independents per la planta baixa.
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ESTAT REFORMAT
LLAR RESIDENCIA

PLANTA BAIXA SuU SC PLANTA COBERTA
parcial tahal total
ESPAIS COMUNS ESPAIS COMUNS
BSCALA 1909 REFLA ESCALA 303
T26ImT DISTRIELIDOR 4.32
PLANTA PRIMERA HETE A, 29
e u— BUGADERLA G624
IMETAL LACIONS 14.01
ESPAIS COMUNS 30.54m2  20.42m32
ESCALA
26,00m2 TOTAL LLAR RESIDENCIA 370.08m2
uci
ENTRADS 7.34
CUIMA-ESTAR-MEM 1ADOR 52.04
SALA D'ESTAR 15.86
DETRIBUICOR 1 1.98 |
DI TRIBUIC-OR 2 12,59 2
DETRIBUIDOR 3 1 58
HABITACIO 1 10,53
HABITACIO 2 12.07
HABITACID 3 12.07
HABITACIC 4 1207
HABITACIC 5 12.07
BANY 1 [ADAFTAT) 419
BANY 2 512
BANY 3 512
MAGATIEM 2.70
TOTAL 149.77m2  210,84m2
PLANTA SEGONA
ESPAIS COMUNS
ESCALA
26,00m2
ucz
ENTRADA, 7.34
CUINAESTAR-MENJADOR 52,06
SALA D'ESTAR 15.88
CETRIBLIDOR | .58
DETREUDOR ¢ 12.59
CETRIBUICOR 3 1.9
HABITACIC 1 10.53
HABITACIO 2 1207
HABITACIO 3 12.07
HARITACIC 4 1207
HABITACIO & 1207
BANY 1 [ADAFTAT) 419
BANY 2 3.12
BANY 3 5.12
MAGATIEM 270
TOTAL 149.77m2  210.84m2

|.7.3 Justificacio legal i hormativa.

Pel que fa al Decret legislatiu 1/2010 de 3 d’agost modificat per la llei 3/2012 de 22
de febrer i per la Llei 2/2021 de 29 de desembre :

El Text refés de la Llei d’urbanisme defineix en I'article 67.1 les finalitats per les quals es
poden redactar plans especials urbanistics, concretament en I'apartat d) s’indica :

d) el desenvolupament del sistema urbanistic d’equipaments comunitaris. Si el planejament
urbanistic general no ho fa, poden concretar I'is de 'equibament comunitari i la titularitat
publica o privada.

L’apartat 3 del mateix article 67 fixa:

3. ElIs plans especials urbanistics de desenvolupament no previstos expressament en el
planejament territorial o en el planejament urbanistic general no poden substituir en cap
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cas el pla d’ordenacié urbanistica municipal en la seva funcié integral d’ordenacié del
territori, per la qual cosa no poden alterar la classificacié del sol ni poden modificar
elements fonamentals de lestructura general definits per aquest planejament; en canvi
poden alterar altres determinacions del planejament urbanistic general i establir limitacions
d’Us que siguin necessadries per assolir la finalitat que els justifica.

L’'article 81 del TRLUC fixa les competéencies dels ajuntaments, indicant que correspon
als ajuntaments, un cop vist I'informe previ de la comissié territorial d’urbanisme
competents, I'aprovacié definitiva de cert planejament derivat.

En Papartat 1.d) s’inclou el seguent:

d) els plans especials urbanistics a qué fa referéncia l'article 67.1.d que afecten a llur
terme municipal, sempre que es tracti d’equipaments comunitari d’interés exclusivament
local i que siguin promoguts d’acord amb les determinacions d’un pla d’ordenacié
urbanistic municipal o d’un pla d’actuacié urbanistica municipal.

L’article 87 del TRLUC indica en quins casos cal informe de les comissions territorials
d’urbanisme en la tramitacié del planejament urbanistic derivat d’aprovacié municipal.

Concretament en l'apartat | es fixa el segiient:

I. Un cop els plans especials urbanistics, els plans de millora urbana i els plans parcials
urbanistics han estat objecte d’aprovaci inicial, en els suposits a qué es refereix I'article
81.1, els ajuntaments han de sol licitar un informe a la comissid territorial d’urbanisme
que escaigui, la qual 'ha d’emetre i comunicar en el termini de dos mesos; altrament
s’entén que linforme és favorable. Si al llarg de la tramitacié del pla s’introdueixen
canvis substancials en el document aprovat inicialment, abans de I'aprovacié definitiva
de l'expedient, aquest s’ha de sotmetre novament a informe de la comissio territorial
d’urbanisme.

Pel que fa a la normativa urbanistica municipal POUM:
La necessitat de la redaccio del present Pla Especial d’assignacidé d’ds es fonamenta en

que a les normes urbanistiques del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal d’Arenys de
Mar aixi ho determinen.

Concretament, I'art.172 de les NNUU de 'esmentat POUM, en I'apartat 6 disposa:

6. En els equipaments no inclosos en sectors o plans especials, I'assignacié d’us o el canvi
d’un us assignat es tramitara mitjangant la redaccié d’un Pla especial urbanistic.
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| article 175 en I'apartat 3 disposa:

3. La determinacié d’un Us concret als equipaments sense Us determinat o la modificacié
d'un us propi definit pels sols qualificats com a equipament comunitari per un altre Us
requerird la redaccié d’un Pla especial urbanistic.

L’article 175 fixa les condicions d’us dels equipaments comunitaris de la manera segiient

l.

Es consideren usos propis els segiients:

Equipaments Us

Docent Educatiu  (clau Ed)

Sanitari-assistencial ~ Sanitari-assistencial (clau Es)

Esportiu Esportiu, de lleure (clau Ee)

Cultural-social Cultural, associatiu, educatiu, esportiu (clau Ec)
D'abastament Comercial — mercat (clau Eab)

Administratiu Administratiu - oficines i serveis (clau Ead)
Religiés Religiés (clau Er)

Cementiri Cementiri i altres serveis funeraris (clau Ef)
Serveis técnics Serveis técnics

Sense Us determinat  Qualsevol dels precedents. (clau E)

El servei de bar o cafeteria es considera complementari per a tots els usos
d’equipbament comunitari

La determinacié d’un us concret als equipaments sense us determinat o la
modificacié d'un us propi definit pels sols quadlificats com a equipament
comunitari per un altre us requerira la redaccié d’un Pla especial urbanistic.

Finalment, indicar que larticle 300.24 defineix I'is especific sanitari- assistencial de la
manera seguent:

24. Sanitari-assistencial

Serveis destinats al tractament o allotiament de malalts. Comprén els hospitals,
els sanatoris, les cliniques, els dispensaris, els consultoris i similars. També
comprén els serveis destinats a allotiament comunitari com residéncies, asils i
llars de la tercera edat, sempre que es tracti de centres assistits, basats en serveis
comuns amb gestié centralitzada i titularitat indivisible i, per tant, no siguin
assimilables a usos residencials, com també altres establiments que prestin una
funcié social a la comunitat com poden ser casals, menjadors, centres d'orientacio
i diagnostic, unitats de tractament d'estimulacié precog, centres ocupacionals i/o
d'atencié especialitzada per a disminuits, centres de dia per a gent gran, centres
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de reinsercié social i altres equiparables. Aquest Us inclou també les cliniques
veterindries i establiments similars. Les residéncies per guarda i custodia
d'animals no s'inclouen en aquest us.

L’ds de llar-residencia assistida i centre ocupacional estan incloses dins I’Gs sanitari-
assistencial

1.8 Proposta del Pla Especial.

La proposta del Pla Especial és assignar a I'actual reserva d’equipament, la qualificacio
d’equipament sanitari-assistencial , clau Es, per tal de possibilitar la rehabilitacio de
I'edificacio existent com a Llar-residencia i centre ocupacional per a persones amb
autisme.

1.9 Condicions d’ordenacié de ’ambit del Pla Especial.

No es modifiquen les condicions d’ordenacié. El propi POUM determina el galib maxim
edificable i nombre maxim de plantes que coincideix amb I’edificacio existent.

1.10 Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada

El Decret 344/2006, de |19 de setembre, el qual regula els estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada, estableix en el punt 3.1 de I'article tercer els casos en els quals cal
elaborar un estudi de mobilitat generada:

Article 3. Ambit d'aplicacio
3.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada s'han d'incloure, com a document
independent, en els instruments d'ordenacié territorial i urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sol urba o urbanitzable.

¢) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la implantacié de
nous usos o activitats.

D’acord amb el punt c) donat que I'objectiu del present pla suposa la implantacié d’un
nou Us, s’inclou com a Annex 3.2 PEstudi d’avaluacié de mobilitat generada.
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I.1l Innecessarietat d’avaluacié ambiental

D’acord amb el que determina la Disposicio addicional Vuitena de la Llei 16/2015, de
simplificaci6 de [Pactivitat administrativa de I’Administracié de la Generalitat i dels
governs locals de Catalunya i d’impuls de l'activitat economica, apartat 6, lletra c)

Primer, el planejament derivat no inclos a I'apartat tercer de la lletra a) que es refereix
només a sol urba o que desenvolupa planejament urbanistic general avaluat
mediambientalment.

El present pla especial es desenvolupa en sol urba i desenvolupa planejament urbanistic
general avaluat mediambientalment i no esta inclos en cap dels suposits de I'apartat
tercer, lletra a) sotmesos a avaluaci6 ambiental ordinaria perque no té efectes
apreciables en espais de la xarxa Natura 2000 ni en altres espais d’interes natural, per
tant no ha de ser objecte d’avaluacié ambiental, en consequéncia no és necessari
sotmetre a avaluacié ambiental aquest pla especial.

2. NORMES URBANISTIQUES

Article |. Objecte del Pla Especial

L’objecte del present Pla Especial Urbanistic és assignar I'Us sanitari-assistencial a la finca
qualificada com a reserva d’equipament situada al carrer Pompeu Fabra nim.8

Article 2. Iniciativa del Pla Especial

La iniciativa del present Pla Especial és de I’Ajuntament d’Arenys de Mar.

Article 3. Ambit del Pla Especial

L’ambit del present Pla Especial compren la reserva d’equipament sense Us especific
(clau E), situada al carrer Pompeu Fabra nim.8 on hi ha I'edificacié coneguda amb el
nom de Palauet de Stella Maris amb una superficie de sol de 860m?2.

Limita al nord-est amb una finca privada (residencia d’avis Itaca), al nord oest amb una
finca privada d’Us residencial plurifamiliar, al sud-oest amb el carrer Pompeu Fabra i al
sud-est amb part de sistema viari.
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Article 4. Marc legal
El present Pla Especial, es redacta de conformitat amb la legislacio i planejament vigent:

- Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text Refés de la Llei
d’Urbanisme.

- Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei
d’Urbanisme.

- Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal d’Arenys de Mar, aprovat definitivament el
6 de novembre de 2013 i publicat al DOGC el 3 de febrer de 2014.

- Modificacié puntual del POUM d’errors i disfuncions, aprovada definitivament 19
de juny de 2019 i publicada al DOGC el 19 de setembre de 2019.

Article 5. Contingut del Pla Especial
El Pla Especial esta integrat pels seglients documents:

- Memoria descriptiva i justificativa
- Normes urbanistiques

- Planols d’informacié i ordenacid
- Annexes

Article 6. Interpretacio

Les presents Normes Urbanistiques juntament amb els Planols de proposta,
constitueixen el cos normatiu especific del present Pla Especial. En allo no previst per
aquestes Normes s’estara a les determinacions del POUM.

Article 7. Proposta del Pla Especial

La proposta del present Pla Especial és assignar a l'actual reserva d’equipament, la
qualificacié d’equipament sanitari-assistencial, clau - Es, per tal de possibilitar la
rehabilitacié de I'edificacio existent com a Llar-residencia i centre ocupacional per a
persones amb autisme.

Per tot el que no vingui definit en aquest document, sera d’aplicacié la normativa
urbanistica establerta en Pla d’ordenacié urbanistica municipal d’Arenys de Mar vigent.
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Article 8. Condicions d’ordenacié de I'ambit del Pla Especial

Les condicions d’ordenacié de I'equipament de I'ambit del Pla Especial son les seglents:

REGIM DEL SOL:

- Sol urba consolidat.

QUALIFICACIO URBANISTICA DEL SOL:

- Sistema d’equipaments comunitaris. Equipament sanitari-assistencial - clau Es.

CONDICIONS ORDENACIO

- Les definides en el planol d’ordenacié 03.2.3 vigent

CONDICIONS D’US:
- Us dominant: sanitari-assistencial.

- Usos compatibles: aquells directament vinculats amb I's dominant i amb la funcio
concreta de I'equipament.

- El servei de bar o cafeteria es considera complementari per a tots els usos
d’equipament comunitari. ( art. 175.2 del POUM)

Arenys de Mar, a data de la signatura electronica

Laia Esteban Claret
Arquitecta municipal

Firmado digitalmente por
LAIA ESTEBAN LAIA ESTEBAN CLARET -

CLARET - DNI DNI 38149786P (TCAT)

Fecha: 2022.07.21
38149786P (TCAT) fecha: 202207
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3. PLANOLS

Planols d’informacio.
01 Situacio i ambit.

02 Planejament vigent.
Planols d’Ordenacio.

03 Proposta d’assignacio d’us.
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4. ANNEXES

4.1 Nota simple del Registre de la propietat



REGISTRE DE LA PROPIETAT D'ARENYS DE MAR
Riera Pare Fita 59, Arenys de Mar, 08350 - Barcelona
Tel: 937920882
email: arenysdemar@registrodelapropiedad.org

Data d'emissio: 12/07/2022

FINCA D'ARENYS DE MAR: 15183
Codi Registral Unic: 08113000774672
Tom: 2701 Llibre: 412 Foli: 70 .
DESCRIPCIO DE LA FINCA

URBANA: Finca niimero 3. Parcel-la de terreny situada a Arenys de Mar, situada en el carrer Pompeu
Fabra, de forma sensiblement rectangular i superficie vuit-cents seixanta metres quadrats. destinada a
equipament public. Existeix la construccio seglent: CASA de planta baixa i dos plantes pis amb un badalot
de coberta, d’'una superficie construida total de set-cents seixanta metres cuadrets i vint-i-set centimetres
guadrats. Llinda: al Nord, amb parcel-la edificable residencizal adjudicada a ResiMaris S.L.; al Sud, part amb
espai lliure pablic municipal i en una petita part amb zona d'equipament privat propietat de Resi Maris S.L.; a
PEst, amb terreny propietat de Resi Maris S.L. on existeix una residéncia de gent gran; i a 'Oest, amb amb
el carrer Pompeu Fabra.

- Aquesta finca té mscnta Ia representacm graf ca georreferenmada NO coordlnada amb el Cadastre, segons
resulta de la inscripcio 1a practlcada el dia 19 dejuliol de 2022, ..

TITULARITATS

AJUNTAMENT D‘ARENYS ‘DE MAR amb C I.F, POBOOGOOI és titular del pIe domini o aquesta finca, per fitol

d'Ajudicacié en reparcel-lacié. urbanistica, com a bé de domini ptiblic, en virtud de certificacid del Secretari
de I'Ajuntament d'Arenys de Mar, Antonio Moreno Baza, de data vint-i-sis de gener de dos mil vint-i-dos, i dei
decret d'esmena del mateix Secretari de data quatre de juliol de dos milvint-i-dos, acompanyats de dos
exemplars del Projecte de Reparcel ]aC|o segons la inscripcio 1a de data dmou de julio! de dos mil vint-i-
dos. o o .

. CARREGUES _____
SERVITUD

Per rad de procedancia de la finca 2018 d'Arenys de Mar. Mitjangant escriptura autoritzada pel Notari
d'Arenys de Mar Isidoro Aurelio Fernandez Anadon el dia 18-02-1962, inscrita al Registre amb data 24-07-
1982, segons la inscripcid 1a at foli 238 del tom 250 de l'arxiu, llibre 23 d'Arenys de Mar, es va constituir
SERVITUD que diu aixi: "Servidumbre de acueducto con la accesoria del subsiguiente paso para inspeccion
y reparacionas por una zona de un metro de anchura sobre esta finca registral 2.018, predio sirviente, en
favor del resto de la finca matriz registral 1921 titularidad de Manuel y Carmen Vilaplana Pagés y Maria y
José Ignacio Mirabet Vilaplana, predio dominante, para la utilizacion de las aguas del pozo con casilla y
motor que existe en un cuadrilatero de dieciseis metros en la finca matriz",

Documents relatius a la finca presentats i pendents de despatx, vigent 'assentament de presentacio, al
tancament detl Llibre Diari del dia anterior a la data d'expedicio de la present nota:

NO hi ha documents pendents de despatx

Para descargar una copia de este documento consulte la siguiente pagina web

Codi Segur de Validacié

6b469549ef8a43488a559eb048db145b001

Url de validacié

https://tramits.arenysdemar.cat/absis/idi/arx/idiarxabsaweb/catala/asp/verificadorfirma.asp

Metadades

Origen: Origen administracié Estat d'elaboracié: Original




Als efectes del Reglament General de Proteccié de Dades 2016/679 del Parlament Europeu i del Consell, de
27 d'abrit de 2016, relatiu a la proteccié de les persones fisiques pel que fa al tractament de dades
personals i a la lliure circulacio d'aquestes dades (d'ara endavant, "RGPD"), queda informat:

- De conformitat amb el que es disposa en la sol-licitud de publicitat registral, les dades personals
expressades en la mateixa han estat i seran objecte de tractament i incorporats als Llibres i arxius del
Registre, el responsable del qual és el Registrador, sent I's i fi del tractament els recoliits i previstos
expressament en la normativa registral, la gual serveix de base legitimadora d'aquest tractament.

- Conforme a l'art. 6 de la Instruccié de la Direccié general dels Registres i del Notariat de 17 de febrer de
1998, el titular de les dades gueda informat que els mateixos seran cedits amb l'objecte de satisfer el dret
del titular de lafles finca/ques o dret/s inscrits en el Registre a ser informat, a la seva instancia, del nom o de
la denominacié i domicili de les persones fisiques o juridiques que han recaptat informacio respecte a la
seva persona o béns.-

- El periode de conservacio de les dades es determinara d'acord als criteris establerts en Ia legislacio
registral, resolucions de la Direccid general dels Registres i del Notariat i instruccions col-legials. En el cas
de la facturacié de serveis, aquests periodes de conservacio es determinaran d'acord a fa normativa fiscal i
tributaria aplicable a cada moment. En tot cas, el Registre podra conservar les dades per un temps superior
als indicats conforme a aquests criteris.normatius en aquells supdsits en qué sigui necessari per l'existéncia
de responsabilitats derivades de la prestacié servei.- Lol

- La informacio posada a la seva disposicio és per al seu (s exclusiu | té caracter intransferible i confidencial
i Unicament podra utilitzar-se. per.a Ja finalitat per la qual es va sol-licitar la informacio. Queda prohibida la
transmissié o cessi6 de la informacié per I'usuari a qualsevol altra persona, fins i tot de manera gratuita.-

- De conformitat amb la instruccio de la Direccié general dels Registres i del Notariat de 17 de febrer de
1998 queda prohibida la incorparacié de les dades que consten en la informacio registral a fitxers o bases
informatiques per a la consulta individualitzada de persones fisiques o juridiques, fins i tot expressant la font
de procedéncia. - T T T

Quan resulti compatible amb la_normativa especifica i aplicable al Registre, es.reconeix als interessats els
drets d'acces, rectificacio, supressio, oposicia, limitacio i portabllitat establerts en el RGPD citat, podent
exercitar-los dirigint un escrit a I'adrega del-Registre. De la mateixa manera, F'usuari podra reclamar davant
F'Agéncia Espanyola de Proteccié de Dades (AEPD). www.agpd.es. Sense perjudici d'aixo, linteressat podra
posar-se en contacte amb el delegat de profeccié de dades del Registre, dirigint un escrit a adreca
dpo@corpme.es. : o :

Para descargar una copia de este documento consulte la siguiente pagina web

Codi Segur de Validacié 6b469549ef8a43488a559eb048db145b001

Url de validacié https://tramits.arenysdemar.cat/absis/idi/arx/idiarxabsaweb/catala/asp/verificadorfirma.asp

Metadades

Origen: Origen administracié Estat d'elaboracié: Original
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4.2 Estudi avaluacié mobilitat generada



Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.
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Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.

1. INTRODUCCIO

1.1 Antecedents

L’Ajuntament d’Arenys de Mar, promou un canvi en el Planejament mitjangant un pla especial per adjudicar un nou Us a partir de la
rehabilitacio de I'edifici Stella Maris, situat al centre de la poblacio. La parcel-la on es situa aquest té una superficie de 2.030,21 m2i,
es troba classificada pel POUM del municipi com a sol urba, i amb qualificaci6 de sistema d’equipaments comunitaris, clau E, tot i
aixi, actualment aquest no disposa de cap assignacié d’us especific.

El planejament vigent que regula les condicions i usos del solar de referéncia és el Pla General d'Ordenacié Urbana d’Arenys de
Mar, considerant-tho com a sol urba amb qualificacio de sistema d’equipaments comunitaris clau E.

Les condicions d’edificacio i Us van quedar definides en el “Poligon d’actuacié urbanistica 34", elaborat pels serveis técnics.

1.2 Marc Normatiu.

L'aprovaci6 a setembre de 2006 del Decret 344/2006 de regulacié d’estudis de mobilitat generada estipula, segons I'apartat B del
punt 3.1 de l'article 3, que els Estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’han d'incloure com a document independent quan es
tracta de Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin com objectiu la implantacié de nous usos o activitats.

En aquesta linia, l'article 13 del Decret 344/2006 de regulacié d’estudis de mobilitat generada estipula la documentacié que han de
contenir els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada referents a les figures de planejament urbanistic derivat.

En aquest sentit, s'estudiara I'ambit per garantir una correcta harmonitzacié dels nous usos previstos amb I'entorn, amb una
distribucio eficag de la nova mobilitat generada, i també per cercar la correcta tramitacio i aprovacié de les successives figures de
planejament.

2. OBJECTIUS

L'objectiu principal de I'estudi, és determinar I'impacte que esdevindra sobre les xarxes de mobilitat la definicié dels nous usos
previstos i garantir que la nova mobilitat derivada del desenvolupament del nou sector sera absorbida per les xarxes actuals i
futures sense provocar cap impacte negatiu a les mateixes ni al seu funcionament, a més cal garantir I'adequacié de totes les
xarxes als continguts de la llei de la mobilitat, aixi com als criteris establerts en el Decret de regulacio dels estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada Decret 344/2006.

En més detall, els objectius del present estudi son:

e |dentificar els principals parametres que configuren la mobilitat actual i futura a I'entorn urba del projecte: xarxa viaria
d’accés, transport public, itineraris de vianants i ciclistes.

o Definir la mobilitat generada i atreta per la implantacié del projecte derivada dels seus propis usos: calcul dels fluxos
generats, distribucio del transit.

o Establir els principals criteris que han de regir la definicié de I'oferta de transport i mobilitat.

o Analitzar la potencialitat de I'iis de transports alternatius al cotxe privat:

o Autobus
o Bicicleta
o Apeu

Tot aixo, haura d'integrar-se dins els plans de desenvolupament infraestructural, urbanistic i territorial on es troba ubicat, assegurant
la coherencia entre aquest i la nova actuacié, de forma que aquesta no afecti negativament, tot el contrari, sobre la viabilitat
d’aquells, en els nivells i estandards previstos, i que els plans serveixin com a marc adequat de desenvolupament al nou projecte.
Emplagament
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3. AMBIT D’ESTUDI.

3.1. Situacio i ambit d’estudi

L’ambit objecte d’estudi es situa a Arenys de Mar municipi de la comarca del Maresme, provincia de Barcelona i el qual forma part
de la tercera corona metropolitana de la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB). L'extensié municipal és d’aproximadament 6,2
km2 i limita amb quatre municipis: Arenys de Munt al nord, Canet de Mar a I'est i Caldes d’Estrac i Sant Viceng de Montalt a I'oest.

El planejament objecte del present estudi es troba vinculat al Poligon d’actuacié urbanistica 34 (PAU34). L'edifici Stella Maris forma
part d’aquest poligon el qual defineix el seu Us com el d’equipament sense més especificacions, que es situa al centre d’Arenys de
Mar, concretament limita al nord i I'est amb un solar privat, a 'oest pel carrer Pompeu Fabra i pel sud amb un solar privat que
esdevindra parc public en un futur.

3.2. Parametres urbanistics generadors de mobilitat

La parcel-la objecte del PAU34 té una superficie 5.385 m? dels quals l'edifici Stella Maris (en desUs), n'ocupa només una part
(2.030,21 m2 ) i esta classificada pel planejament vigent com a sol urba consolidat i qualificat com a sistema d’equipaments
comunitaris - clau E sense us determinat.

La fundacié Junts té la voluntat de rehabilitar I'antic edifici per a traslladar-hi I'activitat de Llar residéncia i centre ocupacional. En
aquest context, l'objecte del Pla especial és assignar a l'actual reserva d’equipament, la qualificacié d’equipament sanitari i
assistencial , clau Ec, per tal de possibilitar la implantacié d'una Llar residéncia i centre ocupacional a la finca i definir les condicions
d’edificacié que no queden definides al POUM.

La llar residéncia ocuparia les dues plantes superiors de I'edifici Stella Maris i el centre ocupacional la planta Baixa. L'edifici és
exempt i amb les faganes als 4 vents, sense cap contacte amb el terreny ni les edificacions de les parcel-les limitrofes.

Quadre de superficies:
e  Centre Ocupacional: 257.29 m?

e Llar Residéncia: 557.74 m2
Figura 1_ Planta Baixa
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Figura 2_ Planta Primera
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Figura 3_ Planta Segona

P ey
A nivell de mobilitat, el desenvolupament d’aquest Pla suposara un increment en la mobilitat actual a I'ambit ja que els nous
usos assignats a I'edifici comporten un augment del nombre de desplagaments. La quantificacié d’aquest augment ve
determinat per la superficie de la intervencié segons I'is de I'edifici . Segons I'annex 1 del decret aquest augment es pot
estimar de la segiient manera.

5/39



Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.

4. CARACTERITZACIO DEL TERRITORI | DE LES XARXES DE TRANSPORT ACTUALS.

4.1. Accessibilitat a peu

4.1.1 Xarxa per a vianants de connexié amb I’entorn immediat.

Arenys de Mar presenta una xarxa per a vianants complexa que es desenvolupa al voltant de la Riera que és I'eix vertebrador de la
mobilitat al municipi, fora d’aquesta hi ha un predomini de carrers estrets i urbanitzats principalment amb voreres desagregades, i
amb minsos espais destinats a donar prioritat als vianants. Tot i aixi cal destacar que en els darrers anys s’han realitzat diverses
actuacions de millora de la xarxa de vianants i de I'accessibilitat d’aquesta, i s’han implantat diverses plataformes Uniques i
destinant alguns carrers a 'is exclusiu dels vianants (excepte veins).

La xarxa principal de vianants definida al PMUS del municipi (2020-2025) esta formada 20.419,1 metres de carrer en base a:

La configuracié de I'entramat de I'ambit (disposicié dels carrers, configuracié del terreny, etc.).

La distribucio territorial de la poblacié.

La ubicaci6 dels principals equipaments i/o punts generadors/atractors de mobilitat de la ciutat com ara els equipaments o
les zones comercials.

La connexio facil amb el transports public. Ha d'estar d'acord amb la Idgica del servei d'autobusos public, ja que la mobilitat
a peu representa respecte el transport col-lectiu un mode d'aportacid, complementari i/o suplementari.

Suport en els elements urbans que milloren la qualitat de l'itinerari de vianants: existéncia de places i zones verdes que
permeten el descans en el recorregut a peu amb unes condicions agradables per al vianant.

La localitzacio dels passos subterranis existents, que serveixen per creuar la barrera que conformen la N-Il i les vies
ferroviaries.

Figura 4_ Xarxa de vianants
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Tipologia de carrers

Gairebé el 70% dels trams que conformen la xarxa de vianants presenten una urbanitzacié convencional amb calgada central i
voreres laterals (69%), xifra que suposa un total de 14.069 metres lineals de carrer. Aquesta dada confereix la necessitat de
disposar guals adaptats per a vianants a les cantonades, en tant que cal salvar els desnivells existents. Cal destacar que Unicament
al 12% de la xarxa es prioritza els vianants: el 5% de la xarxa és exclusiva per a vianants i el 7% amb prioritat per aquests.

Figura 5_Tipologia de la xarxa principal per a vianants
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Figura 6_ Accessibilitat Xarxa Estructural de Vianants
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Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.

4.1.2. Caracteritzaci6 de la Xarxa per a vianants en I’entorn immediat

L’ambit d'estudi es situa al costat de dos grans equipaments municipals, el CAP i els jutjats/registre civil, aquest fet comporta que la
nova biblioteca es trobi totalment connectada amb la xarxa principal de vianants.

Els carrers que limiten 'ambit d’estudi sén el carrer Pompeu Fabra on es situara 'accés principal, la Riera que forma part de la
xarxa principal de vianants, i els carrers Malgrat, Pineda i Calella que comuniquen els dos primers entre ells.

Carrer Pompeu Fabra. Aques carrer comunica amb I'entrada de I'edifici. Disposa de voreres en ambdés costats i no presenta
pendents pronunciats. L'amplada de la plataforma situada a est és de 2.50m tot i que no és continua en tot el seu tragat ja que en el
punt on intersecta amb el carrer Malgrat aquesta amplada es redueix fins a 1.20m d’amplada. El seu tragat es veu interromput per
senyals verticals i faroles que en redueixen puntualment 'amplada de pas que en alguns punts arriba a ser de fins a 1.00m. La
plataforma no esta pavimentada en tot el seu tragat. En I'extrem nord, en l'algada de 'accés amb el parc dels paisos catalans, el
paviment desapareix i passa a ser sauld que, per culpa de les escurrenties del terrenys presenta alguns envorancs que en dificulten
el seu Us. La vorera situada al costat Est és més estreta, 1.30m de mitja tot i que la situacié de les faroles redueix aquest espai fins
a passos de 0.90m.

Figura 7_ Carrer Pompeu Fabra a I'algada d’Stella Maris

Carrer Calella. Disposa de voreres en ambdoés costats i no presenta pendents pronunciats. L'amplada de la plataforma situada a
Nord és de 3.00m. El seu tragat es veu interromput per senyals verticals i faroles i arbrat que en redueixen puntualment I'amplada
de pas que en alguns punts arriba a ser de fins a 2.40m. La vorera situada al costat Sud és més estreta, 1.40m de mitja tot i que la
situacio de les faroles redueix aquest espai fins a passos de 1.00 m.
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Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d's com a llar-residencia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.

Figura 9_ Confluéncia C/ Calella amb Pompeu Fabra

Carrer Pineda: Disposa de voreres en ambdos costats i no presenta pendents pronunciats. L'amplada de la plataforma situada a
Nord és de 1.50 m. El seu tragat es veu interromput per senyals verticals i faroles que en redueixen puntualment 'amplada de pas
que en alguns punts arriba a ser de fins a 1.10 m. La planeitat d'aquesta vorera, a la part on comunica amb la riera queda
interrompuda per un gra6 per la qual cosa tampoc resulta accessible per persones amb mobilitat reduida

La vorera situada al costat Sud és més estreta, 1.40m de mitja tot i que la situacié de les faroles redueix aquest espai fins a passos
de 1.00 m.
Figura 10_ Confluéncia C/ Pineda amb la Riera del Pare Fita

Carrer Malgrat: Disposa de voreres en ambdds costats i no presenta pendents pronunciats. L'amplada de la plataforma situada a
Nord és de 1.70 m. El seu tragat es veu interromput per senyals verticals i faroles que en redueixen puntualment 'amplada de pas
que en alguns punts arriba a ser de fins a 1.30 m.

La vorera situada al costat Sud és més estreta, 1.50 m de mitja tot i que la situacié de les faroles redueix aquest espai fins a passos
de 1.40 m.

Tot i aixi, pel que fa a I'entorn d’aquest tram de connexié amb els limits de la parcel.la, les voreres sén o accessibles d’acord amb
I'orden VIV (Amplada lliure de pas >1,8m) o practicables/adaptades (Amplada lliure de pas entre 0,9<1,8m).

Tot i aixi, pel que fa a I'entorn d'aquest tram de connexié amb els limits de la parcel.la, les voreres son o accessibles d’acord amb
I'orden VIV (Amplada lliure de pas >1,8m) o practicables/adaptades (Amplada lliure de pas entre 0,9<1,8m).

Passos de vianants
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Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.

Pel que respecta als passos de vianants dels carrers que donen accés a I'ambit, tots estan pintats horitzontalment i senyalitzats
verticalment. Cap d'ells perd, es poden considerar practicables ja que no disposa de gual en al menys un dels seus extrems.
Malgrat.

Figura 11_ Pas entre C/ Pompeu Fabra i C/ Calella

En aquest sentit s’ha considerat que un disseny correcte és aquell que mostra les segilents caracteristiques:
+ Tenen un minim de 180 cm d’ample lliure per permetre el pas simultani de dues persones, una d’elles amb cadira de rodes.
+ Es mostren enrasats amb la calgada, prioritzant que els cants no siguin arrodonits o aixamfranats.
+ Tenen un ample igual al pas de vianants associat al propi gual.

+ Mostren una textura diferenciada de les llosetes de la resta de la vorera i també de la calgada perqué les persones amb
visibilitat reduida els localitzin facilment, encara que en casos excepcionals es poden utilitzar materials bituminosos com els
de la calgada.

+ Tenen un pendent longitudinal maxim del 10% i un pendent transversal maxim del 2%. Aquests valors dels pendents tampoc
poden superar-se en els itineraris de vianants que es vegin afectats pel gual.

+ Abséncia d'obstacles perque encara que impedeixen que els vehicles puguin envair 'espai, poden resultar un inconvenient
per a les persones amb discapacitats.

Accés principal des de la Riera

L'edifici Stella Maris es troba situada en un carrer paral-lel a la Riera. Tot i no trobar-se connectada amb la xarxa principal de
vianants, només en dista d'aquesta uns metres i s’hi pot accedir a través de tres itineraris:

Itinerari 1 (Nord): Aquest itinerari disposa d’un recorregut aproximat de 140m que transcorre des de la porta de I'edifici Stella Maris
fins a la Riera, per el carrer Pompeu Fabra tombant pel carrer de Calella. La vorera del Carrer Pompeu Fabra situada al costat oest
presenta una amplada variable; de 2.50m en la zona proxima a I'edifici dins a 2m en I'extrem nord. La vorera no esta pavimentada
en la seva totalitat per la qual cosa no resulta adequada per persones amb mobilitat reduida. La vorera situada al costat Est és més
estreta, 1.30m de mitja tot i que la situacio de les faroles redueix aquest espai fins a passos de 0.90m . La del Carrer Calella situada
al costat Nord de 3.00m. Els passos de vianants actuals no sén accessibles ja que existeixen desnivells entre la calgada i la vorera.

Per tant, aquest recorregut disposa d'alguna vorera accessible mentre que el pas de vianants no compleix amb els criteris de
disseny

Itinerari 2 (Oest): Recorregut de 92m que transcorre des de la porta de I'edifici Stella Maris fins a la Riera, per el carrer Pineda. El
transit per la vorera del carrer Pompeu fabra fins accedir al pas de vianants esta correctament pavimentada i presenta una amplada
de 2.50m. El pas de vianants que comunica les dues vorers d’aquest carrer resulta impracticable ja que I'extrem oest no disposa de
gual. L'amplada de la Vorera oest és de 1.40m i esta pavimentada. La vorera del carrer Pineda que comunica amb el pas de
vianants, la situada a Sud també fa 1.40m d’amplada i disposa d'algunes senyals de transit que en disminueixen 'amplada en algun
punt fins a 1m de pas. La vorera situada a nord s'hi accedeix a través d'un altre pas de vianants que també presenta un gra6 en els
dos extrems. La planeitat d'aquesta vorera, a la part on comunica amb la riera queda interrompuda per un gra6 per la qual cosa
tampoc resulta accessible per persones amb mobilitat reduida.
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Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.

Per tant, aquest recorregut disposa de voreres accessible tot i que el pas de vianants no compleix amb els criteris de disseny

Itinerari 3 (Sud): Recorregut de 92m que transcorre des de la porta de I'edifici Stella Maris fins a la Riera, per el carrer Pompeu
Fabra i tomba pel carrer Malgrat. Com en els casos anteriors, la vorera oest del carrer Pompeu Fabra disposa d'una amplada de
1.40m amb obstacles que en redueixen el pas fins a 0.90m d’amplada. La comunicaci6 entre els extrems dels dos passos de
vianants que comuniquen les dues voreres del carrer no disposen de guals per la qual cosa resulten impracticables per usuaris amb
mobilitat reduida. La vorera est té una amplada variable que va des de 1.60m en la part més proxima a I'equipament i de 1.20m en
I'extrem on intersecta amb el carrer Malgrat. També disposa d’alguna senyal vertical que en redueix la seva amplada de pas fins a
1m d'amplada. Les voreres del carrer Malgrat fan 1.70m la nord, i 1.50m la sud amb algun obstacle que en redueix 'amplada de pas
fins a 1.10m.

Per tant, aquest recorregut disposa de voreres accessible tot i que el pas de vianants no compleix amb els criteris de disseny
Actuacions pendents d’executar.

Actualment es disposa d’un projecte de reurbanitzacio de la plaga situada al sud de I'equipament que suposara una reurbanitzacié
del carrer Pompeu Fabra i de la cantonada amb el Carrer Malgrat per la qual cosa, l'itinerari 3 passara a ser accessible.

4.2. Accessibilitat amb bicicleta / VMP

4.2.1. Xarxa ciclable de connexié amb I'entorn immediat

A dia d’avui, la xarxa ciclable del municipi es poc extensa i no es troba connectada.

Figura 12_ Infrastructures ciclables d'Arenys de Mar
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Tot i aixi, cal destacar la voluntat de I'Ajuntament per crear una xarxa una xarxa ciclable al municipi que potencii I'tis d’aquest mode,
en aquest sentit es fa referencia a la proposta de xarxa prevista pel PMUS del municipi, la qual es preveu desenvolupar en el marc
del PMUS (Horitzd 2025). Dins d'aquesta, el nou equipament quedaria totalment connectat a partir de vies ciclables
compartides amb el vehicle privat.
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Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.

Figura 13_ Proposta xarxa ciclable
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En concret el PMUS es preveu que el carrer Pompeu Fabra sigui una via compartida a velocitat 30 km/h i amb prioritat per a
bicicletes. Dins del Pla s’indica que a més aquestes hauran de estar senyalitzades com a vies 30 amb prioritat per a bicis.

A dia d’avui, amb la modificacié de velocitat del reglament de la DGT, els dos carrers amb un carril per sentit, ja es troben regulats a
velocitat maxima de 30 km/h, el qual ja millora la convivéncia bici vehicle.

4.2.2 Xarxa d’aparcaments per a bicicleta

Pel que respecta als estacionaments lliures de bicicletes, segons les dades del PMUs el municipi compta amb 7 aparcaments
(habitualment sén de tipus U invertida i de roda) que sumen un total de 42 places. La seva distribucié va associada a punts de
generacid i atraccio de desplagaments (equipaments municipals, parcs i zones de lleure, etc.). Amb I'oferta actual 'ambit d’estudi on
es situara la llar residéncia i centre ocupacional queda descobert.

Figura 14_ Xarxa d'aparcament de bicicletes
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Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.

En un radi de 250 m, no es disposa de cap aparcament per a Bicicleta, si bé el PMUS en la proposta d’aparcaments per a
bicicletes en preveu un a la Riera a la plaga de Paula Montalt, fora necessari que es disposes d’un de nou especific per a la
Llar residéncia.

Figura 15_ Cobertura d'aparcaments de bici proposada pel PMUS
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4.3. Accessibilitat en transport public

La xarxa de transport public d'Arenys de Mar es composa per:
+  Xarxa de Rodalies de Catalunya, amb 1 estaci6 al municipi (N-II).

+  Xarxa de d’autobusos interubrans, es disposa de 4 linies interurbanes regulars de les quals 3 son ditirnes i 1 nocturna i
addicionalment d'una linia interurbana que només funciona durant I'estiu per connectar els municipis del nord amb la
platja.

Tots aquests serveis de transport public es troben integrats tarifariament per 'ATM, pel que es poden efectuar transbordaments
entre els diferents modes si es disposa de titols integrats.

16.4 En la xarxa d'itineraris per a transport pablic i col-lectiu, les parades de les linies s’han de situar de manera coordinada
amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i s’han de situar de manera que la distancia maxima d’accés mesurada
sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750 metres, llevat d’aquells supdsits en qué es justifiqui que no és possible.

Donades les determinacions del Decret I'ambit en un radi de 500 m resta cobert per diverses parades de bus.
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Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.
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4.3.1. Xarxa d’autobusos

La xarxa d'autobusos d'Arenys de Mar esta articulada per 4 grans rutes interurbanes diiirnes que connecten 'ambit amb diferents
enclavaments territorials veins com Arenys de Munt, Sant Iscle de Vallalta o Sant Celoni, i alhora amb grans capitals provincials
com Barcelona o Girona. També es disposa d’una linia interurbana nocturna que connecta I'ambit amb Barcelona i Malgrat de Mar.
La xarxa d’autobusos esta composada per les seglients linies:
¢+ Linies interurbanes amb funcié urbana dins el municipi (Corredor La Riera):
o 651 Arenys de Mar-Arenys de Munt-Sant Iscle de Vallalta (Segalés).
o 652 Arenys de Mar — Arenys de Munt (Segalés)
o 656 Arenys de Mar — Arenys de Munt — Hospital de Matar6
o 561 Arenys de Mar-Arenys de Munt- Vallgorguina - Sant Celoni (només estiu)
+  Linies interurbanes (Corredor N-Il):
o 603 Aeroport de Barcelona-Blanes (Sagalés)
o 601 Aeroport de Girona-Matar6 (Sagalés)
+ Linies interurbanes nocturnes:
o N82 Barcelona-Matard-Arenys de Mar-Malgrat de Mar (Sagalés)
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Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.

Figura 16_ Recorregut de les linies de bus amb aturades a Arenys de Mar.
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El servei d’autobusos que dona cobertura al municipi consta de 7 linies totes elles interurbanes que circulen total o parcialment pel
municipi (4 en horari dilirn, i 1 en horari nocturn). Cal ressenyar perd que alguns d’aquests serveis donen cobertura al municipi de
manera molt minsa, amb només una o dues parades, tal i com és el cas de les linies del corredor de la N-Il que connecten amb
Barcelona 0 amb Girona, donat que aquestes relacions, ja es troben majoritariament servides amb Renfe.

El municipi no disposa d’'una linia urbana especifica, tanmateix les linies 651 i 652 disposen de 18 parades dins del municipi, pel
que es pot considerar una linia interurbana amb funcié urbana. Les linies interurbanes amb funcié urbana soén linies interurbanes
que connecten I'ambit amb altres municipis pero alhora, degut a la seva extensid territorial al municipi, també exerceixen una funcié
urbana dins d'aquest, interconnectant de manera interna el municipi i proporcionant una connectivitat entre diferents punts
generadors de mobilitat d’Arenys de Mar.

En termes generals, el municipi esta ben servit pels serveis interurbans i disposa d'una bona cobertura territorial, sense que
existeixin ambits sense connexi6 amb la xarxa de transport public, més enlla de les urbanitzacions, perd on actualment
I'Ajuntament, esta treballant amb 'AMTU per a implantar un servei de transport a la demana, que doti de servei aquelles zones del
municipi on no es disposa de cobertura amb el transport public regular.

4.3.2. Caracteritzacio de la xarxa d’autobus urbans en I’entorn immediat

En 'ambit proper, acotant a una distancia de 500 metres des de I'entrada principal del sector hi ha 4 parades que donen servei a
I'ambit.

15/39



Estudi de mobilitat generada per 'assignacié d’us com a llar-residéncia i centre ocupacional per a
persones amb autisme al Palauet de Stella Maris.

Figura 17_ Xarxa de transport urba en I'entorn immediat.
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L’ambit queda cobert per les parades Riera Pare Fita 150 i Riera Pare Fita — Horta Matanza. Donat que la majoria de parades
donen servei a les mateixes linies s'avaluaran els itineraris fins a les parades més properes, situades dins d'un radi inferior a 250 m

des del sector.
Taula 1_ Itinerari a peu segons linia d'autobus i parada

Parades autobus Urbanes

Itinerari Parada Linia Trajecte
1 Riera Pare Fita 150 651 — 652 - 653 220 m caminant (3 min)
2 Riera Pare Fita - Horta Matanza 651 - 652 - 653 180 m caminant (2 min)

4.3.3 Caracteritzacio del servei de la linia 651 i 652

La linia 651 comnunica Arenys de Mar amb Arenys de Munt i Sant Iscle de Vallalta i la linia 652 comunica Arenys de Mar amb
Arenys de Munt.

En dia feiner el servei combinat de les dues linies s'opera entre les 6:15 i les 22:26h, disposa d’un total de 45 expedicions i una
freqliéncia d’aproximadament 30 minuts. Es realitza amb dos vehicles, donat que el temps que triga en realitzar un recorregut
complert és d’aproximadament 1h. Tot i aixi, cal destacar que disposa de 7 expedicions extres a les hores punta i que son operades
per un tercer vehicle, tots ells tipus midi i amb una capacitat d'unes 55 places.

Laboral Caps de Setmana i festius
ID Linia Itinerari . - Interval mitja . - Interval mitja
Horari Expedicions . Horari Expedicions ;
de pas (min) de pas (min)
Arenys de Mar -
651 Arenys de Munt — Sant  6:40 —21:35 22 60 9:09-14:.07 9 60
Iscle
652 dAre”VS de Mar-Arenys 615 2096 23 60 825-14:25 4 150
e Munt
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4.3.4 Xarxa Ferroviaria

Arenys de Mar compta amb una parada de Rodalies ubicada al sud del municipi, concretament a la part maritima de la N-Il, que
compta amb accessos adaptats i regulats amb semafors per a vianants.

Figura 18_ Estaci6 de Rodalies i cobertura a 500 m
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Arenys de Mar disposa d’una linia de Rodalies, I'R1, que connecta I'ambit amb Molins de Rei i Maganet-Massanes en dies
feiners, i en dissabtes, diumenges i festius connecta I'ambit amb I'Hospitalet del Liobregat i Maganet-Massanes. Es una
linia que comunica el Maresme amb el Barcelonés, el Baix Llobregat i la Selva, i que transcorre al llarg del territori en
linealitat amb la costa. Té una longitud total de 90 km de vies i 31 parades al llarg del seu recorregut. Es tracta d’una linia
gestionada per RENFE, ADIF i Rodalies de Catalunya.

Figura 19_ Parades R1 Molins de Rei-Maganet Massanes
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L'R1 ofereix una bona connectivitat de 'ambit amb el Maresme i Barcelona, aportant els dies feiners un total de 164 expedicions (85
sentit BCN i 79 sentit Maganet), amb tres franges horaries puntes, de les 6:42h a les 10:14h, amb un total de 20 expedicions amb
una freqiiéncia de pas de 10 minuts, de 13:44 a 15:42h amb 15 expedicions amb una freqiiéncia de pas de 10 minuts, i de 18:34 a
22:23h amb 28 expedicions i una freqiiencia de pas de 10 minuts. Cal destacar que en hora punta 6 dels 10 trens que entren a
Barcelona inicien el seu recorregut a Arenys de Mar. La resta de franges horaries tenen una freqiéncia de pas aproximada d’entre
20 i 30 minuts.

En sentit Molins de Rei oferta un total de 85 expedicions de 5:33 a 22:42h, amb tres franges horaries puntes. De 6:31 a 11:13h amb
un total de 36 expedicions amb una freqliéncia de pas de 10 minuts, de 14:18 a 16:48h amb 17 expedicions i una freqliéncia de pas
de 10 minuts, i de 19:13 a 22:42h amb un total de 19 expedicions cada 10 minuts, la resta de franges horaries tenen una freqliéncia
de pas aproximada entre 20 i 30 minuts.

Els dissabtes, diumenges i festius ofereix un total de 70 expedicions en ambdos sentis, amb una freqiiéncia de pas de 30 minuts
sense franges horaries puntes.

L'estacié es situa a aproximadament 1,4 km de l'edifici Stella Maris facilment assumible amb uns 15/20 minuts caminant i amb
pendents maxims del 4%. La connexi6 amb aquesta es pot realitzar per la Riera (Eix principal de la mobilitat a peu), la qual compte
amb unes voreres d'uns 4 m i d’un itinerari facil i agradable per la zona comercial del municipi.

A més de les connexions a peu, també es pot connectar amb aquesta a partir de la linia interurbana amb funcié urbana L651 i 652
que tenen una freqliéncia de pas de 30" i que es troben majoritariament coordinades amb els horaris de Renfe. El temps de
connexié amb bus varia entre 6 i 10 minuts en funcio de si s'utilitza la L3 o I'extinci6 sud.
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Figura 20_ Distancia de I'estacio de tren fins I'equipament en transpor public
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4.4 Accessibilitat en vehicle privat

4.4.1 Caracteritzacio de I'oferta actual : descripci6 de la xarxa viaria existent

S’ha caracteritzat les principals vies de la xarxa viaria d’Arenys de Mar amb l'objectiu de definir I'estructura topologica, la seva
jerarquia (tipus de via, nombre de carrils, nodes, etc) i la possible connexié amb I'edifici Stella Maris.

El coneixement i catalogacié de la xarxa viaria, tant interna com externa, és essencial per al correcte desenvolupament de la
mobilitat. Es distingeixen dos tipologies de xarxes viaries a 'ambit, la xarxa viaria externa, que és la xarxa de carreteres que passa
pel municipi i connecta aquest amb altres punts del territori a nivell supramunicipal, i la xarxa viaria interna, que son les carreteres
que suporten els desplagaments amb origen i desti dintre del municipi, anomenats com a desplagaments interns.

4.4.1.1 Vies Interurbanes d’accés a la ciutat

La xarxa de connexié d’Arenys de Mar engloba tres eixos, dels quals dos sén viaris d’abast catala que travessen el terme municipal:
l'autopista C-32 i la carretera N-Il . La xarxa es complementa per una via interurbana que comunica el terme municipal amb els
municipis limitrofs i que al seu pas pel municipi es va cedir a I'Ajuntament, la C-61.
e L’autopista C-32: constitueix una de les vies d'accés principals a la localitat. La C -32 és una autopista que enllaga
Barcelona amb Mataré i Blanes. L'accés i la sortida a la localitat es fa per la namero 109 i 111 Arenys de Mar-Arenys de
Munt, si es vol connectar en sentit Matard i sense en sentit Girona fins a Calella. Es un dels grans eixos catalans,
interconnectant la part central de Catalunya amb altres grans infraestructures viaries com I'AP-7. La C-32 té una intensitat
de transit (IMD) mitjana de 40.000 vehicles diaris, de la qual la major part son de transit de pas, articulant i travessant la
part nord del municipi d’est a oest.
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e La carretera N-lI: La Nacional-Il és una carretera nacional i radial que connecta en ambdos extrems la capital d’Espanya,

Madrid, amb Franga a partir de grans capitals provincials com Saragossa, Lleida o Barcelona. Principalment és una via
utilitzada per connectar I'ambit amb Barcelona, Girona i la resta de municipis costaners del Maresme. Al municipi s’estén
en linealitat amb la costa a la part sud municipal, paral-lelament a la xarxa ferroviaria, on compta amb 4 km de carretera
nacional compresos entre el km 655 i 659 de la mateixa, amb diferents accessos al mateix nivell al llarg del municipi,
connectant la N-Il amb la xarxa interna del municipi.
El vial constitueix la segona via d’accés principal i suporta una intensitat de transit elevada, d'uns 24.000 vehicles
(distribuits de forma forca homogénia 51/49%) i amb una punta del 7%. Aquests volums de transit condicionen greument
el benestar de la poblacio (contaminacio, soroll), i cal destacar que durant I'estiu aquesta via arriba assolir un IMD de
gairebé 30.000 vehicles. Aquesta carretera, juntament amb la linia de ferrocarril, constitueix una barrera entre el nucli urba
i la franja costanera. Esta previst convertir aquest vial en una carretera més ben integrada al nucli urba, desviant el transit
de pas per la futura ronda del Baix Maresme (sense calendari definit d'implantacid).

e Lacarretera C-61: La C-61 és una carretera de la xarxa basica de carreteres coneguda com I'eix del Maresme-Vallés, als

seus extrems connecta els municipis d’Arenys de Mar amb Sant Celoni, vertebrant i connectant ambdues comarques de
nord a sud.
La C-61 en la seva arribada al municipi d’Arenys de Mar és de titularitat local, a nivell local és una via vertebradora que
s'utilitza majoritariament per connectar amb Arenys de Munt, ja que s'estableixen forts desplagaments, especialment
generats a Arenys de Munt i atrets a Arenys de Mar. En aquest sentit destaca que entre Arenys de Mar i Arenys de Munt
mostra una IMD d’uns 22.000 vehicles (amb una distribuci6 del 50% en cada sentit) i amb una punta de '11%.

Figura 21_ Jerarquitzaci6 de la xarxa viaria municipal
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4.4.1.3 Caracteritzacio de la xarxa viaria en I'entorn immediat

Els carrers que limiten 'ambit d’estudi formen part de la xarxa viaria secundaria (Carrer de Malgrat i Avinguda Europa) i de la xarxa
veinal (carrer Pompeu Fabra, carrer Pineda i Calella).
Tot i aixi, les connexions amb aquests es realitzen per la Riera que és I'eix principal del municipi.
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Figura 22_ Xarxa viaria propera al sector
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Figura 25_ Carrer Pompeu Fabra

4.4.1.4 Itineraris d’accés i sortida a I’edifici Stella Maris

Existeixen diverses connexions per connectar amb el sector en funcié de I'origen o destinacié.

Principalment, a nivell de desplagaments externs poden connectar des de diferents vies depenent de l'origen, perd s’han definit els
2 itineraris principals els quals donen resposta des de les grans xarxes interurbanes i també des de la xarxa interna del municipi. Cal
destacar, que en els 2 tineraris I'accés no es el mateix que la sortida ja que el carrer Pompeu Fabra on esta situat I'edifici és d'un
sol sentit. La sortida s’efectua pel carrer Pompeu Fabra fins al Carrer Malgrat des del qual s'accedeix a la Riere de Pare Fita, de dos
sentits.

+  Nord: s'accedeix al municipi per la Riera de Pare Fita i posteriorment cal girar per I'Avinguda Europa o per carrer Calella,
els quals connecten amb el carrer Pompeu Fabra.

e Sud: s'accedeix al municipi des de la N-Il per la Riera de Bisbe Pol, la qual a meitat de [itinerari canvia al seu nom per
Riera de Pare Fita. Des de la zona alta d’'aquesta es connecta amb I'Avinguda Europa o el carrer Calella i tot seguit al
carrer Pompeu Fabra on es troba I'edifici.

Figura 26_ Itineraris d'accés al sector
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4.4.2 Caracteritzacio de la mobilitat actual a la xarxa viaria : Demanda

En el marc del PMUS es va realitzar una amplia campanya d’aforaments (durant la primera setmana d’octubre de 2019) a partir de
la qual es va caracteritzar el transit del municipi. Dins d’aquesta no s’inclou la caracteritzacio dels carrers on es situa la parcel.la
perd si de les vies de I'entorn que donen accés a aquest per ser aquestes majoritariament vies primaries.

En la part alta de la Riera que dona accés al municipi des del nord es registren uns 13.000 veh/dia i a la part central que dona accés
des del sud uns 10.000 veh/dia.

Figura 27_ Intensitats mitjanes diaries a la xarxa viaria
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Amb objecte d'avaluar en els seglients apartats si la xarxa viaria actual es veure afectada per la nova mobilitat generada per la
biblioteca, s'ha realitzat un resum de la demanda en les hores de maxima demanda per ser aquest el moment més desfavorable, i
s’ha calculat I'index de capacitat actual el qual ens permetran valorar si la xarxa disposa de capacitat per absorbir la nova mobilitat.
L'index de capacitat relaciona la intensitat de vehicles en hora punta amb la capacitat real de les vies (transit que es capag
d’absorbir sense arribar al col-lapse total), pel que d’aquest es deriva la ocupacio de les vies respecte la seva capacitat.

La via amb més demanda de I'entorn és la Riera, d'acord amb I'exposat és la principal via distribuidora de la mobilitat al municipi,
tant a nivell intern com per els desplagaments de connexid, en I'entorn de I'ambit aquesta presenta una demanda d'entre 6.000 i
10.000 vehicles dia, amb puntes de fins a 500 veh/h i sentit.

Els carrers que donen accés o sortida a I'entorn immediat (Calella, Pineda, Malgrat) i que connecten amb la Riera mostren una
demanda molt baixa.

Pel que fa al carrer Pompeu Fabra, on es situara I'accés principal i on es pot accedir al aparcament public regulat del centre urba,
aquest mostra una intensitat diaria també és molt baixa

A nivell d’hora punta en el seu maxim assoleix 126 veh/h per sentit, 2 vehicles per minut.

En termes generals, les hores de més demanda es concentren entre les 8 i les 9 del mati i entre les 18 i les 19 de la tarda.

De I'analisi es conclou que en el en els carrers de I'entorn que donen accés o sortida a I'entorn immediat (Malgrat, Pineda i
Calella , el maxim index de capacitat és del 40%, a la riera en la zona nord aquest presenta el maxim a la tarda amb un 45%
i pel que fa al carrer Pompeu Fabra, aquest presenta un nivell baix amb un maxim del 15%.
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4.4.3 Caracteritzacio de I'aparcament

4.4.3.1 Oferta d’aparcament per a vehicle privat

En I'ambit immediat predomina I'aparcament de zona blava, es disposa d’'una amplia oferta tant a la Riera on també es disposen
d’'aparcaments lliures de motos, com en el carrer d'Auterive, tot i aixi també es disposen d’algunes places d’aparcament lliure al
carrer de Doedes.

Cal destacar que a 50 m de I'accés principal, al carrer Santa Clara es disposa d’'un aparcament public.

Figura 28_ Oferta d'aparcament
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A nivell de zona blava a I'entorn de I'ambit es disposen d’unes 220 places a la Riera i 22 a la zona del CAP.

Pel que fa a 'aparcament public aquest disposa de un total de 337 places; 5 per a PMR, 2 punts de recarrega de vehicles
eléctrics, 18 per a motocicletes i les 312 restants per turismes en general.

L'Ajuntament d'Arenys de Mar i Interparking, concessionaria dels aparcaments de la vila, van arribar a un conveni al 2017 que
permet aparcar durant 24 hores seguides a I'aparcament de les feixes del Xifré per tan sols 3,95 euros.

A més cal destacar que aquest aparcament ja es troba a dia d’avui senyalitzat en els principals itineraris d’accés al sector com a
parquing “Nucli Urba”, per ser el parquing principal del municipi.

4.4.3.2 Demanda d’aparcament per a vehicle privat

A nivell de demanda, cal destacar que d’acord amb les dades d’ocupacié del PMUS els aparcaments de zona blava de I'entorn,
mostren una ocupacio mitjana d'entre el 20 i el 80%. Els aparcaments de zona blava de la Riera mostren una ocupacio d'entre el 20
i 60%, i els de la zona del CAP (c. Auterive) mostren una ocupacié més elevada, del voltant del 80%.

L’aparcament public soterrani, d'acord amb les dades del PMUs mostra una ocupaci6 en les hores de maxima demanda del 72%,
mentre que pel que fa a 'aparcament lliure del carrer Doedes aquest mostra una ocupacio6 superior al 95% durant tot el dia.
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5. CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT GENERADA.

5.1 Objecte

La parcel-la t¢ una superficie total de 3.960,85 m2, dels quals es destinaran el 34% a l'edifici de la biblioteca, el 4% a cubicles
annexes, el 11% a la plaga, el 16% per a passatge, escales i rampes i el 35% restant per parterres.

Taula 2_ Usos i superficies planejament

Elements Us del sol Superficie Sostre
Centre Ocupacional Equipament sanitari 257,29

Llar Residéncia Equipament assistencial 557,74

Total

5.2 Parametres pel calcul de la generaci6 de desplagaments
El desenvolupament del projecte generara i atraura una mobilitat determinada en funcié de la tipologia d'Us i les seves
caracteristiques.

El Decret 344/2006, del 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada, relaciona els nous usos
urbans amb una atraccié i generacié de desplagaments.

El projecte a nivell urbanistic només es troba qualificat com equipament cultural clau Ec, tanmateix dins la parcel-la també preveu la
implantacié d’una plaga que a nivell de mobilitat es podria equiparar a I'is de zones verdes.

A partir de l'article 8.1 es determina com ha de ser 'estimacié del nombre de desplagaments generats pels diferents ambits, en
funcié de les superficies i dels usos que es contemplen. En I'annex del Decret 344/2006 queden definits els ratis concrets per als
usos contemplats.

Taula 3_ Parametres de calcul de la mobilitat generada establerts al decret 344/2006

Us Ratio
Llar Residéncia 10 viatges / 100m2 de sostre
Centre Ocupacional (Equipament) 20 viatges / 100m? de sostre

D’acord amb les consultes realitzades a I'actual Biblioteca municipal d’Arenys de Mar, els dies on accedeixen més usuaris son els
dies feiners.

5.3 Calcul de la mobilitat generada

A partir de les ratios determinades, s’ha definit la nova mobilitat generada pel sector en el conjunt dels usos.

Del conjunt de I'ambit es pot suposar la generacié de 538 desplagaments en un dia feiner, sent la majoria per a I'is d’equipaments
(anades més tornades).

Elements Us del sol Superficie sostre Desplagaments
Centre Ocupacional Equipament 257,29 m2 52

Llar Residéncia Equipament 557.74 m2 56

Total 815.03 m2 108
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5.4 Repartiment modal dels desplagaments

Per a determinar la distribucié modal dels desplagaments s’han tingut en compte dos factors importants:
1. L'origen dels desplagaments. S’ha estimat una distribucio diferenciada en funcio de si els viatges son interns del
municipi 0 bé de connexié (amb origen o desti diferent als sectors avaluats).

Pel que fa a la distribucié de desplagaments interns i de connexié, s'han utilitzats valors diferents en funcié si els
desplagaments son vinculats al Centre Ocupacional(Equipament) o a la Llar Residéncia (Equipament asistencial).
a. Centre de dia: D’acord amb les dades facilitades per la Fundacio Junts, el 60% dels usuaris del centre seran
residents al municipi i el 40% son de municipis de I'entorn.
b. Llar Residéncia: Segons la Fundaci6 Junts, el 70% dels usuaris de la llar seran Residents al municipi i el 30%
restants, provinents d’altres municipis de I'entorn.

Taula 4_ Distribuci6 dels desplacaments dels treballadors segons tipologia

Desplagaments Desplagaments de

Us Parametre o3 ¥< Total
Proximitat connexio
Centre Ocupacional % desplacaments 60 % 40% 100 %
P Volum 31 21 52
- % desplacaments 70% 60% 100 %
Llar Residéncia Volum 39 17 55
% desplacaments 64.81% 35.18% 100 %
TOTAL Volum 70 38 108

2. La localitzacié de I'equipament: Atés que es tracta d’'un equipament per atendre persones amb l'aspecre autista, els
desplagaments necessaris per accedir al centre s'efectuen sota tutel-la. En aquest sentit, la Fundacié Junts disposa d’un
autobls per recollir els usuaris residents al mateix municipi que han d'accedir al centre ocupacional. Aquells que
resideixen fora del municipi sén acompanyats pels seus familiars en vehicle privat. En aquest cas doncs, el 100% dels
desplagaments del centre ocupacional, tant interns com de connexi6 seran en vehicle privat. Els desplacaments generats
per la llar seran principalment dels treballadors i dels familiars dels residents que optaran per altres models de movilitat. Ja
que la Llar Residéncia es troba situada al centre consolidat d’Arenys de Mar, molt a prop de la Riera, que és I'Eix
vertebrador de la mobilitat del municipi, es preveu que les dinamiques de distribucié6 modal podran seguir uns patrons
semblants a la mobilitat del municipi. En aquest context, shan analitzat les dades de mobilitat actuals i objectius de
repartiment modal del PMUs d’Arenys de Mar 2020-2025

Taula 5_ Escenari tendencial i objectiu mobilitat interna residents

NM T VP Total |
TEMDENCIAL 7%
Intern 20181 198 9474 29 854 |
% 67,6% 0,7% 31,7% | 100,0%
| 1
OBIECTIU 9% 21
NM TP VP Total I
Intern 22 844 572 6.438 29854
Yo 76,5% 1,9% 216% 100,0%
Variacio
relativa 13% 189% -329% 0% No Motoritzats B Transport Public Vehicle Privat

Font 18_ PMUS Arenys de Mar
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Taula 6_ Escenari tendencial i objectiu mobilitat de connexié

NM TP VP Total
[ Connexio 127 32046 12537 | 15910 TENDENCIAL g
‘ % 0,8% 20,4% 78,8% 100,0%
NM TP VP Total OBJECTIU % 22.4%
Connexio 197 3.576 12.187 15.910
% 1,2% 22 4% 76.4% 100,0%
variacio 55% 10% -3% 0%
Font: Elaboracié propia No Motoritzats B Transport Piblic M Vehicle Privat

Font 19_ PMUS Arenys de Mar

A partir de les dades presentades s’ha determinat el repartiment modal total, que s’ha obtingut a partir del calcul de la mobilitat
interna i de connexi6 d’acord amb la metodologia exposada.

Taula 7_ Repartiment modal segons us

Usuaris NM TP VP
Interns 100%
0,
8?;Etra6cional 52 usuaris 60% 3 0 0 3
P Connexi6 100%
40% 21 0 0 21
Interns 76,5% 1,9% 21,6%
Llar . 70% 39 29,84 0,74 8,42
Residéncia 56 usuaris i
Connexié 1,2% 22,4% 76,4%
30% 17 0,20 3,81 12,99

Dels 108 desplagaments generats en un dia tipus feiner, es preveu que 30 siguin en modes no motoritzats (27,8%), 5 en
transport public (4,2%) i 73 en vehicle privat (68,0% ).

Taula 8_ Distribucié modal total de la mobilitat generada

Unitats A peui bicicleta Transport piblic Vehicle Privat Total
% 27.8% 4,2% 68,0 100%
Volum 30 5 73 108

El repartiment modal proposat es deriva de:

Desplagaments interns: Suposen 70 desplagaments diaris on la majoria es realitzen en vehicle privat (39 desplagaments). Tot i
aixi cal destacar que 30 desplagaments es realitzen amb mitjans de transport no motoritzats.
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Desplagaments de connexid: Suposen 38 desplacaments diaris on la majoria es realitzen en vehicle privat (89.5%). La resta de
desplagaments es realitzarien amb transport public (10.5%).

Taula 9_ Distribucié modal de la mobilitat generada interna

Usuaris NM TP VP
Centre Ocupacional 100% 100%
Volum 31 0 0 31
Llar Residéncia 100% 76,5% 1,9% 21,6%
Volum 39 30 1 8
Total desplagaments Interns 100% 42,9% 1,4% 55,7%
Volum 70 30 1 39

Taula 10_ Distribucié modal de la mobilitat generada de connexié

Usuaris NM TP VP
Centre Ocupacional 100%
40% 21 0 0 21
Llar Residéncia 1,2% 22,4% 76,4%
30% 17 0,20 3,81 12,99
Total desplagaments de Connexié 100% 10,5% 89,5%
Volum 38 0 4 34,00

5.5 Repartiment temporal dels viatges generats

Un cop determinat el volum total de desplagaments que es generaran a I'ambit segons els usos previstos, es fa necessari
determinar el repartiments horari de la demanda, aquesta s’ha determinat a partir de 'Us previst.

5.5.1 Distribucié horaria segons usos
L'establiment de la distribuci6 horaria dels viatges generats és necessaria per preveure puntes de demanda tant de serveis de
transport public com d'infraestructura viaria (capacitat de les vies i possibles problemes de saturacio).

En I'espai lliure, les puntes d’entrada i sortida es trobaran concentrades a les 17h, sent un 20% dels desplagaments del total
del dia. Durant la resta del dia els valors seran lleugerament menors, situant-se entre el 5i 10%.
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5.5.2 Distribucio horaria per modes
A continuacié s'aplica la distribucié horaria en els diferents modes, amb objecte d’avaluar en fases posteriors l'impacte de la
mobilitat sobre les diferents xarxes de forma adequada.

Cal destacar que d’acord amb el repartiment modal, en la distribucié horaria dels desplagaments en la distribucié en els modes no
motoritzats i el transport public Unicament es tindran en compte els desplagaments dels treballadors.

Repartiment dels desplagaments en Transport no motoritzat

Dels 30 desplagaments previstos en transport no motoritzat (anada i tornada), es preveu que 26 seran a peu i 4 en bicicleta.

Taula 11_ Mobilitat generada per desplagament no motoritzat

Bicicleta A peu Total
% 10% 90% 100%
Desplagaments 4 26 30

A partir de les grafiques de distribuci6 horaria es defineixen els fluxos d’entrada i sortida a I'ambit. L’hora amb major nombre de
desplagaments és entre les 9 i les 10h que és quan confluiran entrades i sortides i es produiran 19 entrades i 16 sortides.

Taula 12_ Distribucio horaria del desplagament generat en transport no motoritzat

Bicicleta A Peu Total
Entrades | Sortides E+S | Entrades | Sortides | E+S | Entrades Sortides E+S

1:00:00
2:00:00
3:00:00
4:00:00
5:00:00
6:00:00
7:00:00
8:00:00
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Repartiment dels desplagaments en Transport piblic

Dels 5 desplagaments previstos en transport public (anada i tornada), es preveu que 4 seran en Renfe, i 1 en bus interurba.

Taula 13_ Mobilitat generada per transport public

Autobus interurba Renfe Total
% 23% 7% 100%
Desplagaments 1 4 5

Repartiment dels desplagaments en Vehicle privat

En el cas del vehicle privat amb I'objectiu d'avaluar en fases posteriors 'impacte de la mobilitat sobre les xarxes en el moment més
desfavorable, en el present apartat s'avalua la distribuci6 dels vehicles privats a partir de la mobilitat generada i de la corba de
distribucio definida per a cadascun dels usos.

En el cas dels vehicles, per calcular la demanda i 'analisi dels fluxos cal aplicar els factors d'ocupacio d’aquests per ajustar els
desplagaments diaris en el nombre de vehicles (vehicles/dia).

Els valors d’ocupacié s’han obtingut de I'enquesta realitzada als vehicles privats en el marc del PMUS durant la primavera del 2019.

Aques calcul s'aplica en els usuaris de la Llar residéncia ja que els del Centre ocupacional es desplagen en autobus en la seva
inmensa majoria.
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Taula 14_ Mobilitat generada per vehicle privat treballadors

Cotxe Moto Altres Total
83% 15% 2% 100%
Desplagaments 61 11 1 73
Ocupacié 1,3 1.1 1,3
Desplagament de vehicles 47 10 1 58
Vehicles 23 5 1 29
Cotxe Moto Total
Entrades Sortides  E+S Entrades Sortides E+S Entrades Sortides E+S
1:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00:00 1 0 1 0 0 0 0 0 1
8:00:00 2 0 2 0 0 0 0 0 2
90000 3 1 . 1 0 10 0 5
10:00:00 3 1 1 0 1 0 0 5
11:00:00 1 1 3 0 0 1.0 0 3
12:00:00 1 3 0 1 1 0 0 5
13:00:00 2 3 0 1 1.0 0 6
14:00:00 2 2 0 0 1 0 0 4
15:00:00 2 2 1 0 1.0 0 5
16:00:00 4 2 1 0 1.0 0 7
17:00:00 1 2 0 0 1 0 0 4
18:00:00 1 3 0 1 1.0 0 5
19:00:00 ¢ 3 3 0 1 1 0 0 4
200000 o 1 1.0 0 0 0 0 2
21:00:00 ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00:00 ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0
230000 o 0 0 0 0 0 0 0 0
0:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
24 24 48 5 5 10 1 1 1

5.6 Repartiment territorial dels viatges generats

En base a les dades extres de la analisi de mobilitat del PMUS, s’estableix que els viatges atrets per I'equipament de fora la
poblacié seran d’usuaris principalment procedents del Maresme amb un 86%, sent la el principal origen Matar6 (19%), i seguit de
dos del municipis limitrofs; Arenys de Munt (18%) i Canet de Mar (10%)
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Taula 15_ Origen - Desti dels viatgers de connexié amb I'ambit

Ambit territorial Percentatge  Volum desplacaments
Maresme 86% 63
Matard 19% 14
Arenys de Munt 18% 13
Canet de Mar 10% 7
Sant Andreu de Llavaneres 6% 4
Sant Viceng de Montalt 5% 4
Calella 4% 3
Caldes d'Estrach 2% 1
Sant Pol de Mar 2% 1
Sant Cebria de Vallalta 1% 1
Altres Nord Maresme 9% 7
Altres Sud Maresme 10% 7
Barcelonés 5% 4
Vallés Oriental 6% 4
Provincia de Girona 2% 1
Altres 1% 1
Total 100% 73

5.7 Indicadors de génere associats a la nova mobilitat

Un altre aspecte a considerar és si la distribucié modal que presenta diferencies segons el génere. Tal i com és d’esperar entre les
dones i els homes hi ha diferencies en les necessitats, condicions i formes de desplagar-se i, és per aix0, que quan s'avalua la
mobilitat generada de I'individu es consideren tots aquests aspectes.

Les diferéncies més importants es troben en:

Mobilitat segons génere: A partir del pla de mobilitat urbana del 2020-2025 d’Arenys de Mar es determina que els desplagaments
realitzat en dia feiner son lleugerament superior en el cas de les dones (53,8%) que en el dels homes (46,2%).

L’eleccio del mode de transport: les dones es caracteritzen per utilitzar modes de transport més sostenibles, majoritariament en
modes no motoritzats, en comparacio als homes, que utilitzen amb més freqiiéncia el transport privat, ja sigui cotxe o moto.

A partir del pla de mobilitat urbana del 2020-2025 d’Arenys de Mar es determina que el dia feiner, tant per part de la poblacié
masculina com femenina, es desplacen de forma predominant en modes motoritzats, tot i aixi, les dones utilitzen més el no
motoritzat (49%) que els homes (39%).

Tot i que la tendéncia marca que la quantitat de dones que posseeixen carnet cada cop és més propera a la dels homes, sén ells
qui acaben disposant de cotxe o moto. Si la familia disposa només d’un vehicle, és I'home de familia qui normalment n’acaba fent
Us.

+ Repartiment modal: normalment les dones tenen cadenes de viatges més complicats, formats per diversos viatges. En

canvi, els homes fan trajectes directes entre la residéncia i la feina. El motiu d’aquesta diferéncia és la major mobilitat
personal per part de la poblacié femenina degut a la major responsabilitat familiar i de la llar.

+ Longitud de trajecte: Els homes de mitja viatgen més distancia que les dones. Principalment degut a la mobilitat
ocupacional, superior en la poblacié masculina que en la femenina.
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+ Hores del desplagament: la principal diferencia es focalitza en la preséncia inferior de la poblacié femenina en el mercat
laboral envers la masculina. Els desplacaments d’aquesta part de la poblacié no estan tan condicionats per horaris
d'entrada i de sortida. Per tant, es pot dir que aquests desplagcaments acostumen a realitzar-se en hores baixes.

Per tant, no es preveu la necessitat d’emprendre propostes ja que es considera que no influeix.

6 IMPACTE DE LA MOBILITAT SOBRE LES XARXES

6.1 Vianants i ciclistes

Dels 30 desplagaments previstos en modes no motoritzats (anada i tornada), es preveu que 26 seran a peu i 4 en bicicleta.

A partir de les grafiques de distribucié horaria es defineixen els fluxos d’entrada i sortida del sector. L’hora amb major nombre de
desplagaments és entre les 8 i les 9 h, al mig dia, entre les 14:00 i les 15:00 i entre les 18.00 i les 19.00 h. que és quan es produiran
2 entrades i 2 sortides de bicicletes i 13 desplagaments a peu per hora 17 entrades i 14 sortides. Aquest periode és el de maxima
demanda entre entrades i sortides de tot el dia. La maxima hora punta de sortides s’enregistra més tard, a les 16.00h.

L'edifici Stella Maris actualment no disposa d’'una xarxa per a vianants i bicicletes adequada en I'entorn immediat de la parcel.la, i tot
i que si, que es trobara connectat amb la xarxa de vianants i bicicletes del municipi, cal ressenyar que d’acord amb I'analisi realitzat,
actualment la connexi6 fins a I'entorn immediat queda garantida amb uns itineraris adaptats.

Per garantir 'adequacio tant de la xarxa que conflueix la parce.la com de connexié amb les xarxes del PMUS i amb objecte de
poder absorbir de forma adequada la mobilitat generada en modes no motoritzats, es fa necessari disposar d’'una xarxa per a
vianants on les voreres disposin en I'entorn de la parcel-la de com a minim 1,8 m d’amplada lliure i que tots els passos de vianants
de I'entorn siguin accessibles i segurs, i també d’una xarxa ciclable, ja sigui de convivéncia amb el vehicle privat o desagregada que
garanteixi 'accessibilitat a I'ambit i que es trobi ben senyalitzada.

Per donar resposta a aquestes necessitats, en I'aparat de propostes es defineixen les millores necessaries per resoldra els punts
millorables de I'accés immediat detectats en la caracteritzacio de les xarxes.

Amb les millores proposades pel present EAMG es garantira la connexié amb totes les xarxes actuals de forma segura, accessible i
comode.

6.2 Transport Public

Com que el némbre de desplagaments en transport plblic que s’ha obtingut a resultes d'aquest estudi és molt baix (5
desplagaments) es conclou que el servei d’autobus existent que donen cobertura a 'ambit d’estudi, podra absorbir sense
dificultats la nova demanda generada, de manera que, no es considera necessaria la implementacié de millores que
suposin un increment permanent o en els moments de maxima demanda de I'oferta actual de cap dels serveis existents.

6.3 Vehicle Privat motoritzat

La implantaci6 del nou equipament comportara una demanda addicional que haura d’absorbir la xarxa viaria actual de un total de 73
desplagaments de persones que en dia feiner es desplagaran en vehicle privat motoritzat.

Donat que es tracta de desplagaments de persones, per poder avaluar I'impacte d’aquesta mobilitat cal aplicar I'ocupacié vehicular
per obtenir aixi el nombre de vehicles que suposaran.

Aplicant les ocupacions vehiculars obtingudes de les enquestes a vehicles realitzades en el marc del PMUS, s'estima que la
demanda addicional hauran d’'absorbir les xarxes en dia feiner és de 58 vehicles que suposa 29 entrades i 29 sortides de vehicles.
Aplicant la tipologia de vehicles determinada en el repartiment modal s'obté que aquesta es distribuira en 47 desplagaments de
cotxes/dia, 10 desplagaments de motos/dia, 1 desplagaments d’altres vehicles/dia.

Amb objecte d'avaluar I'impacte en les hores més desfavorables, es determinen els volums de vehicles per sentit en les hores punta
determinades en els apartats de distribuci6 horaria de la demanda generada.
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La mobilitat en la maxima hora punta es situa entre 16.00h i les 17.00h on es generen un total de 6 desplagaments de vehicles/h
dels quals 4 entren al sector i 2 surten. La mobilitat en I'hora punta del mati es situa entre les 10 i 11h i suposa un total de 4
vehicles/h dels quals 3 entren al sector i 1 surt.

6.4 Aparcament

En el present apartat s'estima el nombre de reserves d'aparcament que seran necessaries a partir de les diferents activitats i usos
del sol de I'ambit per tal de cobrir de manera suficient la demanda d'estacionament que es generi. Per tal d'avaluar el nombre de
reserves s’han aplicat les ratios que estipula el Decret 344/2006 per a cada Us.

6.4.1 Aparcament de bicicletes

Segons dictamina el Decret 344/2006, les reserves minimes d'aparcament per a Bicicletes fora de la via publica en funci6 de les
activitats i usos del sol que es preveuen

Centre Ocupacional Altres equipaments publics 1 pl. ¢/ 100m2 de sostre 257.29 m2 3
Llar Residéncia Altres equipaments publics 1 pl ¢/ 100m2 de sostre 557.74 m2 6

El Centre de dia haura de comptar amb 3 places per aparcar bicicletes i 6 places de reserva per la Llar Residéncia.

6.4.2 Aparcament de turismes

El Decret 344/2006 d’EAMG en I’Annex 3 només contempla la necessitat de reserva de places de turismes i motocicletes
per I'is d’habitatge i estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans.

Segons les directrius del Decret només es contempla reserva minima d’aparcament fora de la via pablica per a turismes vinculada a
I'is residencial i, per tant, com que cap dels dos usos previstos a I'edifici t& aquesta consideracio, el projecte no haura de preveure
reserves d'espai per estacionar cap vehicle.

6.4.3 Aparcament de motocicletes

El Decret 344/2006 d’EAMG en I’Annex 3 només contempla la necessitat de reserva de places de turismes i motocicletes
per I'is d’habitatge i estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans

L'annex 3 del Decret 344/2006 només contempla la necessitat de reserva de places per a turismes i motocicletes per I'ls
d’habitatge i estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans, i no defineix dotacié minima d’aparcament per a motocicletes en el
cas d'Us equipament.

Per tant, el projecte no ha de preveure cap reserva d’espai per a 'estacionament de motocicletes ja que I'iis de I'edifici és
el d’equipament sanitari i assistencial.

6.5 Carrega i descarrega de mercaderies

Segons estableix el Decret 344/2006, En el cas d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada referents a plans urbanistic com és el
present estudi, s’han de tenir en compte:

(art. 6.3.) “En el cas d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada referents a plans urbanistics s’ha de tenir en compte que, per
aconseguir una distribucié agil i ordenada de les mercaderies a l'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin les segiients
reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de mercaderies:
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a) Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1 plaga per cada 8 establiments.
b) Us d'oficines: 1 plaga per cada 2.000 m2 de sostre”
El Decret 344/2006 només contempla la necessitat de reserva de places per a carrega i descarrega per I'ts comercial i d’oficines.

Tot i aixi, donades les activitats del equipament previstes, no hi haura operacions de carrega i descarrega, excepte en casos molt
puntuals.

Pel que no es preveu gual per a vehicles. Només en situacié puntual podran estacionar el serveis de manteniment i de jardineria si
fos necessari i de forma excepcional els serveis d’'emergéncies o bombers, que entraran a I'espai public de la biblioteca a través
dels guals per a vianants.

Quan dits vehicles estacionin al carrer Pompeu Fabra s’evitara que envaeixin I'ambit del pas de [l'itinerari per a vianants i tampoc
alteraran les pendents longitudinals i transversals dels itineraris que travessin.
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7 PROPOSTES D’ACTUACIO

El Decret 344/2006 de regulacié dels Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada, concreta quins son els parametres de
planificacié adequats per a la mobilitat en els seus articles 4.1 i 4.2: Amplades de carreres, pendents maximes, necessitats de
connexid en transport public, etc., i a partir dels criteris establerts pel codi d’accessibilitat.

La nova mobilitat generada haura d'integrar-se dins els plans de desenvolupament infraestructural, urbanistic i territorial de la zona,
assegurant la coheréncia entre aquests plans i la nova actuacio, de forma que aquesta darrera no afecti negativament; ben al
contrari, sobre la viabilitat dels diferents plans, dins els nivells i estandards previstos, que aquests actuin com a marc adequat de
desenvolupament al nou sector.

Amb l'objectiu de donar resposta a aquests criteris determinats pel Decret 344/2006 i que la nova mobilitat generada que
esdevindra de la definicid dels nous usos previstos sigui absorbida de forma adequada per a totes les xarxes actuals i previstes,
d’'acord amb els parametres establerts pel Decret 344/2006, s’han definit un total de 3 propostes d’actuacio.

No Motoritzats
NM1 Garantir I'accessibilitat i la seguretat per els vianants fins I'equipament i en I'entorn immediat d’aquest

Xarxa Ciclable

XC1 Garantir 'accés en Bicicleta i en vehicles de mobilitat personal de forma segura
Aparcament
AP1 Creacio de places d’aparcament per a bicicletes
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7.1 No Motoritzats

En base a I'oferta de la xarxa de vianants i la demanda que generara el nou desenvolupament, es realitzen 3 proposes:

* Garantir I'accessibilitat i la seguretat per els vianants fins I'equipament i en I'entorn immediat d’aquest.

7.1.1 NM1. Garantir I'accessibilitat i la seguretat per els vianants fins I'equipament i en I'entorn
immediat d’aquest

El nou equipament es situara en un entorn urba ja consolidat, tot i aixi, a nivell de mobilitat a peu té com a objecte prendre les
mesures necessaries per a millorar la xarxa d'itineraris per a vianants existent en I'entorn del nou equipament garantint la
connectivitat i continuitat de la xarxa, i la seguretat i accessibilitat en els desplagaments a peu.

En la caracteritzacio de la xarxa per a vianants, s’ha detectat que les voreres del limit de la parcel.la tant al carrer Pompeu Fabra
com Malgrat, Pineda i Calella disposen en alguns punts d'una amplada inferior a 0,9 metres, aquests estranyaments sén deguts a la
disposici6 de senyalitzacions verticals i a la disposicié del mur en alguns trams de la parcel.la i a I'arbrat existent en el carrer.

També s’hauria de modificar les condicions dels passos de vianants ja que cap d’ells presenta les condicions necessaries per poder
considerar-los accessibles.

D’acord amb les determinacions del Decret 344/2006 en el projecte es proposen les mesures per a garantir I'accessibilitat en les
voreres de I'entorn immediat amb una amplada lliure de pas superior 1,8m i els passos de vianants haurien de disposar de guals per
tal d’eliminar les barreres arquitectoniques.

En aquest contect cal destacar que I'ajuntament d’Arenys de Mar disposa d'un projecte d’urbanitzacié de I'entorn de 'edifici Stella
Maris que subsana aquestes deficiencies al menys en una de les voreres del carrer Pompeu Fabra, que disposaran d’'una amplada
de 1.80m un cop executada la obra, i modificaran les condicions del pas de vianants en la interseccio d’aquest carrer amb el Carrer
Malgrat.

* Projecte d’Urbanitzacié del Poligon d’actuacié urbanistica 34. Stella Maris

La Junta de Govern Local d'Arenys de Mar, en sessio ordinaria celebrada el dia 25 de gener de 2022, adopta 'APROVACIO
DEFINITIVA del PROJECTE D'URBANITZACIO DEL PAU 34 STELLA MARIS. (PRP 2021/1038) amb expedient 2020/3992.

Aquest projecte inclou la millora del tracat de la vorera Est del Carrer Pompeu Fabra i de la vorera Nord del carrer Malgrat.
L’amplada minima es troba davant I'edifici Stella Maris ja que la linia de la porxada queda més adelantada que la resta de limits de
la parcel-la. Amb tot, 'amplada d’aquest tram, que és el més estret, és de 1.80m.

Figura 29_ Projecte d'urbanitzacié PAU 34
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Figura 30_ Amplada Voreres projectades
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7.2 Xarxa ciclable

D’acord amb I'exposat en I'analisi de I'oferta actual 'equipament es trobara connectat amb la xarxa ciclable proposada pel PMUs
(2020-2025) a traves del carrer de Pompeu Fabra. El Pla preveu la implantacié de zona 30 i la convivéncia de les bicicletes amb el
transit.

En aquest, s'indica que a més d'implantar senyalitzacié de la limitacié de velocitat caldra que se senyalitzin totes les vies que
formaran part de la xarxa ciclable amb la corresponent senyalitzacié per a bicicletes.

Cal destacar que d’acord amb la modificaci6 del Reglament General de Circulacié mitjangant el Reial Decret 970/2020 que va entrar
en vigor de el passat 11 de maig de 2021, ambdés carrers ja disposen d'un limit de velocitat de 30 km/h, donat que sén vies
urbanes amb un sol carril de circulacié per sentit.

Aquest nou reglament i la disminucié de la velocitat a 30 km/h en I'ambit urba es troba alineant amb el PMU del municipi, el
reglament de circulacié municipal i les conclusions I'estudi de la OMS i amb les directius de la UE, aixi com amb les politiques de les
noves ciutats en aquest ambit.

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta i/o en vehicles de mobilitat personal, els trams on la via esta regulada a un maxim de 30 km/h
és segura per a garantir la convivéncia dels vehicles i les bicicletes.

Tot i aixi, el reglament de la DGT recomana adoptar mesures necessaries per aconseguir el calmat del transit i facilitar la percepcié
dels limits de velocitat establerts.

D’acord amb la DGT la reduccié de la velocitat no s’aconsegueix només amb un canvi de normativa, “la modificacié del reglament
s una oportunitat per transformar els carrers, evitant que els carrers incitin a circular massa rapid”.

En aquest context, i d’acord amb els principis basics de disseny de viaris, la llegibilitat és la percepci6 de I'entorn que tenen els
usuaris de la via publica, i que n'influencia el comportament, per garantir I'eficiéncia de la nova limitacié de velocitat a 30 km/h i
garantir aixi, es fa necessari prendre mesures per a garantir 'eficiéncia de la regulacié.

En aquest sentit, i amb objecte de garantir que les bicicletes pugin circular de forma segura i que es compleixi amb la velocitat, es
recomana que els passos de vianants exposats en I'apartat anterior siguin elevats, i amb objecte de donar compliment al PMUS es
proposa implantar als carrers Santa Clara i Auterive senyals horitzontals de velocitat maxima de 30km/h i de prioritat a la bicicleta en
punts estrategics (davant accessos) del paviment i senyals verticals a les entrades principals d’aquests, per tal d’alertar el conductor
de la preséncia de bicicletes.

7.3 Aparcament

A partir de l'aplicacié del Decret 344/2006 i de les necessitats d’aparcament determinades a partir de la demanda prevista es
realitzen 2 propostes especifiques:
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+ AP1. Creaci6 de places d’aparcament per a bicicletes

7.3.1 AP1. Creacio de places d’aparcament per a bicicletes

A partir de I'aplicaci6 del Decret en 'ambit es fan necessaries un total de 9 places per a bicicletes

Tot i aix0, es considera que les 9 places que marca el Decret 344/2006 estarien per sobre de les necessitats actuals i previstes a
mig termini a I'ambit (cal destacar que actualment en tot el municipi es disposen de menys de 50 places).

A partir del volum previst de desplagaments per a bicicleta que es generara al sector i la seva distribucio horaria, s’ha avaluat la
capacitat necessaria d'aparcaments per a bicicletes a partir de I'ocupacio prevista determinada considerant les entrades i sortides al
sector en bicicleta que seria de 5 places.

De totes maneres, seguint els objectius de la mobilitat sostenible definits pel Pla Director de la Mobilitat de la RMB, es proposa
millorar I'oferta de places d’aparcament de bicicletes sobre la demanda maxima prevista donat que l'increment de l'oferta pot
incentivar I'is d’aquest mode.

A partir de I'analisi presentat es proposa implantar en una primera fase 5 places per a bicicletes i incrementar posteriorment
I'oferta en fases posteriors en base a la demanda. En aquest sentit, es destaca que el promotor es compromet a ampliar 'oferta
si la demanda ho justifica i a reservar espai en la zona exterior de la parcel.la per implantar si fos necessari un major nombre de
places.

El promotor es compromet a reservar dins la parcel-la I'espai per a la implantacio de les places que determina el Decret
344/2006 i a incrementar el nombre de places d’acord amb l'increment de la demanda, aixi com a assolir el cost de la
compra i implantacié d’aquestes.

En aquest sentit el promotor es compromet a ampliar progressivament el nombre de places tant dins les parcel-les com en
la via publica, sempre que I'ocupacio de les places implantades es trobi durant més d’un mes i de manera consolidada per
sobre del 85% d’ocupacio i sempre al seu carrec.

En aquesta primera fase es preveu la instal-lacié de una zona amb 5 aparcaments en forma de U invertida cada una el que
suposaran una oferta de 5 places que es situaran a la la plaga de nova construccio dins I'ambit de 'edifici Stella Maris.
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