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1 INTRODUCCIO

1.1 Antecedents

L’Ajuntament d’Arenys de Mar, promou el desenvolupament d’'una nova Biblioteca, a partir de la
rehabilitacié i ampliacié de I'antic Convent de les Clarisses que es situa al centre de la poblacio, la
parcel-la on es situa aquest té una superficie de 3.991 m?2i, es troba classificada pel POUM del municipi
com a sol urba, i amb qualificacié de sistema d’equipaments comunitaris, clau E, tot i aixi, actualment
aquest no disposa de cap assignacié d’'us especific.

El planejament vigent que regula les condicions i usos del solar de referéncia és el Pla General
d’Ordenacié Urbana d’Arenys de Mar, considerant-tho com a sol urba amb qualificacié de sistema
d’equipaments comunitaris clau E.

Les condicions d’edificacié i us van quedar definides en el “Pla Especial Urbanistic per a '’Assignacio
d’Us a una reserva d’equipament d’Arenys de Mar” amb data Marg 2021, elaborat pels serveis técnics i
que en el moment de presentacié del present projecte es troba en tramitacié.

En aquest context, i amb objecte d’assignar I'ls a aquest ambit d’acord amb la normativa vigent,
I’Ajuntament redacta el Pla especial vinculat a ’assignacié d’as com a Biblioteca, que sera
I’ambit d’objecte del present estudi.

1.2 Marc normatiu

L’aprovacié a setembre de 2006 del Decret 344/2006 de regulacié d’estudis de mobilitat generada
estipula, segons l'apartat B del punt 3.1 de larticle 3, que els Estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada s’han d’incloure com a document independent quan es tracta de Planejament
urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin com objectiu la implantacié de nous usos o
activitats.

En aquesta linia, I'article 13 del Decret 344/2006 de regulacié d’estudis de mobilitat generada
estipula la documentaci6 que han de contenir els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada referents
a les figures de planejament urbanistic derivat.

En aquest sentit, s’estudiara 'ambit per garantir una correcta harmonitzacié dels nous usos previstos
amb l'entorn, amb una distribucio eficag de la nova mobilitat generada, i també per cercar la correcta
tramitacié i aprovacio de les successives figures de planejament.
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2 OBJECTIUS, METODOLOGIA | FASES

2.1 Objectius

L’objectiu principal de l'estudi, és determinar I'impacte que esdevindra sobre les xarxes de
mobilitat la definici6 dels nous usos previstos i garantir que la nova mobilitat derivada del
desenvolupament del nou sector sera absorbida per les xarxes actuals i futures sense provocar
cap impacte negatiu a les mateixes ni al seu funcionament, a més cal garantir 'adequaci6 de totes
les xarxes als continguts de la llei de la mobilitat, aixi com als criteris establerts en el Decret de regulacio
dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada Decret 344/2006.

En més detall, els objectius del present estudi s6n:

e Identificar els principals parametres que configuren la mobilitat actual i futura a I'entorn urba del
projecte: xarxa viaria d’accés, transport public, itineraris de vianants i ciclistes.

¢ Definir la mobilitat generada i atreta per la implantacié del projecte derivada dels seus propis usos:
calcul dels fluxos generats, distribucié del transit.

o Establir els principals criteris que han de regir la definicié de I'oferta de transport i mobilitat.

¢ Analitzar la potencialitat de I'is de transports alternatius al cotxe privat:

o Autobuls
o Bicicleta
o Apeu

Tot aix0, haura d’integrar-se dins els plans de desenvolupament infraestructural, urbanistic i territorial
on es troba ubicat, assegurant la coheréncia entre aquest i la nova actuacid, de forma que aguesta no
afecti negativament, tot el contrari, sobre la viabilitat d’aquells, en els nivells i estandards previstos, i
gue els plans serveixin com a marc adequat de desenvolupament al nou projecte.

2.2 Metodologiai fases

La metodologia s’estructura en 5 fases clau:

Figura 1. Fases de treball
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3 AMBIT D’ESTUDI

3.1 Situacidé de I'ambit d’estudi

L’ambit objecte d’estudi es situa a Arenys de Mar municipi de la comarca del Maresme, provincia de
Barcelona i el qual forma part de la tercera corona metropolitana de la Regi6é Metropolitana de Barcelona
(RMB). L’extensié municipal és d’aproximadament 6,2 km2 i limita amb quatre municipis: Arenys de
Munt al nord, Canet de Mar a I'est i Caldes d’Estrac i Sant Viceng de Montalt a 'oest.

Figura 2. Situaci6é del municipi a Catalunya

ARENYS DE MAR

Font: Elaboraci6 propia

El planejament objecte del present estudi es troba vinculat al Pla Especial d'assignacié d'Us a les
Clarisses com a nova biblioteca que es situa al centre d’Arenys de Mar, concretament limita al nord-est
amb un solar privat (antiga panificadora) al sud-oest amb el carrer Auterive, sud-est amb I'edifici dels
jutjats i al nord-est amb el carrer Santa Clara.

Figura 3. Situaci6 la parcel-la objecte d’estudi

-

Fot Ajuntament d’Arenys de Mar
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Cal destacar, que la ubicacié de la nova Biblioteca al centre de la poblaci6, s’ha determinat amb objecte
d’aproximar-la a la majoria de residents, en aquest sentit es destaca que la nova biblioteca es troba
situada al centre del nucli urba on resideix el 85% de la poblacié, i que gairebé el 80% de la poblacio
del municipi resideix a un radi inferior a 750 metres des la nova ubicacio.

Figura 4. Situacio la parcel-la objecte d’estudi
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Font: Elaboraci6 propia
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3.2 Parametres urbanistics i generadors de mobilitat

La parcel-la objecte del PE té una superficie 3.960,85 m? i actualment esta ocupada per un antic
Convent (en desus) i classificada pel planejament vigent com a sol urba consolidat i qualificat com a
sistema d’equipaments comunitaris - clau E sense (s determinat.

L’ajuntament, té la voluntat de rehabilitar I'antic convent per a traslladar-hi I'activitat de I'actual biblioteca
municipal, amb objecte de disposar d’'una biblioteca més amplia que I'actual (que a dia d’avui és minse
en relacio a la poblacié del municipi), i de situar-la al centre de la poblacid, apropant-la aixi a tots els
residents.

En aquest context, I'objecte del Pla especial vinculat al present EAMG és assignar a I'actual reserva
d’equipament, la qualificacié d’equipament cultural , clau Ec, per tal de possibilitar la implantacié d’'una
biblioteca municipal a la finca i definir les condicions d’edificacié que no queden definides al POUM.

La biblioteca es situara a I'antic edifici de les Clarisses el qual sera rehabilitat i ampliat per a la seva
implantacio.

L’edifici principal de la biblioteca sera un edifici exempt i amb les facanes als 4 vents, sense contacte
cap contacte amb el terreny ni les edificacions de les parcel-les limitrofes.

D’acord amb la memoria urbanistica del PE, es preveu que la biblioteca disposi d’una superficie
construida de 2.434,5 m2 de sostre i uns cubicles que es construiran com a espais annexes i
que disposaran d’una superficie de 141,1 m2 de sostre.

> Quadre de superficies construides de I'edifici de la biblioteca:

Sostres Construida
Construida Exterior
Planta baixa 104344
Planta primera 883,27 153 8
Planta segona Ly
Total edifici 2434,48 2628,28
Espais fora edifici 1411

* Es considera superficie construida exterior la superficie corresponent al balc6 de la planta primera.

Font: Pla Especial d'assignaci6 d'Us a les Clarisses com a nova biblioteca

Tot i que la parcel-la es troba qualificada en la seva totalitat com a equipament, I'espai exterior de la
parcel-la es complementa amb la urbanitzacié de la resta del solar on es preveu que es disposi de
passatges i escales que connectaran el carrer de Santa Clara i el carrer Auterive, aixi com la implantacié
d’'una plaga tova amb jocs per a infants.

> Quadre de superficies de I'espai exterior

Superficies exteriors

Placa (inclou escocells) 44097
Passatge 130,082
Parterres 1402 49
Sistema escales | rampes 404 63
Total 248701
Jardi-passatge biblioteca 375,22
Total incloent jardi

biblioteca 2862,23

Font: Pla Especial d'assignaci6 d'Us a les Clarisses com a nova biblioteca

A nivell de mobilitat, el desenvolupament d’aquest Pla suposara un increment en la mobilitat actual
a ’'ambit, conseqiiéncia de:

Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada vinculat al PLA ESPECIAL D'ASSIGNACIO D'US A LES CLARISSES =
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e Desenvolupament de 2.577,58 m2 de sostre vinculat a I'is d’equipaments (2.434,48 m2
edifici biblioteca + 141,1 m2 cubicles annexes) que comportaran la creacié d’un nou pol atractor
i generador de mobilitat.

o El desenvolupament de una nova plaga tova que disposara d’una superficie de 449,97
m2 de sol i que es desenvolupara, i que tot i tenir sinérgies amb els usuaris de la Biblioteca,
de per si podra atraure més mobilitat.

Cal ressenyar que a la part superior de la parcel-la hi ha actualment una petita capella sobre la qual no
s’intervindra i, per tant, no generara nova mobilitat ja que no és objecte del Pla.

Figura 5. Projecte Biblioteca Arenys de Mar
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Font: Ajuntament d’Arenys de Mar
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4 CARACTERITZACIO DEL TERRITORI | DE LES XARXES DE
TRANSPORT ACTUALS

4.1 Accessibilitat a peu

4.1.1 Xarxa per a vianants de connexié amb entorn immediat

Arenys de Mar presenta una xarxa per a vianants complexa que es desenvolupa al voltant de la Riera
que és I'eix vertebrador de la mobilitat al municipi, fora d’aquesta hi ha un predomini de carrers estrets
i urbanitzats principalment amb voreres desagregades, i amb minsos espais destinats a donar prioritat
als vianants. Tot i aixi cal destacar que en els darrers anys s’han realitzat diverses actuacions de millora
de la xarxa de vianants i de I'accessibilitat d’aquesta, i s’han implantat diverses plataformes Uniques i
destinant alguns carrers a I'is exclusiu dels vianants (excepte veins).

La xarxa principal de vianants definida al PMUS del municipi (2020-2025) esta formada 20.419,1
metres de carrer en base a:

e La configuracié de I'entramat de I'ambit (disposicié dels carrers, configuracié del terreny, etc.).

e Ladistribuci6 territorial de la poblacié.

e La ubicacio dels principals equipaments i/o punts generadors/atractors de mobilitat de la ciutat
com ara els equipaments o les zones comercials.

e La connexi6 facil amb el transports public. Ha d'estar d'acord amb la logica del servei
d'autobusos public, ja que la mobilitat a peu representa respecte el transport col-lectiu un mode
d'aportacio, complementari i/o suplementari.

e Suport en els elements urbans que milloren la qualitat de l'itinerari de vianants: existéncia de
places i zones verdes que permeten el descans en el recorregut a peu amb unes condicions
agradables per al vianant.

e La localitzacié dels passos subterranis existents, que serveixen per creuar la barrera que
conformen la N-11 i les vies ferroviaries.

Gairebé el 70% dels trams que conformen la xarxa de vianants presenten una urbanitzacio
convencional amb calcada central i voreres laterals (69%), xifra que suposa un total de 14.069 metres
lineals de carrer. Aquesta dada confereix la necessitat de disposar guals adaptats per a vianants a les
cantonades, en tant que cal salvar els desnivells existents. Cal destacar que Unicament al 12% de la
xarxa es prioritza els vianants: el 5% de la xarxa és exclusiva per a vianants i el 7% amb prioritat per
aquests.

Figura 6. Xarxa de vianants d’Arenys de Mar

)
Les Clarisses
A

Xarxa Principal Vianants PMUS
(7] Ambit destudi

Limit municipal

Font: PMU d’Arenys de Mar
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En general 'amplada lliure de les voreres d’Arenys de Mar és reduida, en conjunt més del 50% de les
voreres de la xarxa tenen una amplada lliure inferior a 1,8 m, el 35,5% de la xarxa estructural per a
vianants disposa de voreres amb amplades de pas lliure inferior als 0.9 m pel que s6n inaccessibles, i
21,1% de les voreres tenen una amplada d’entre 0,9 i 1,8 m (que son adaptades segons el codi catala
i per tant practicables perd que en el cas de coincidir 2 cadires de rodes s’hi pot generar algun
inconvenient).

Tot i aixi, també cal destacar les politiques i les mesures que s’han dut a terme els darrers anys per a
potencia la mobilitat sostenible i on s’han rehabilitat diverses voreres per a garantir un ample de pas de
més d’1,8 metres, i la instauracié progressiva de plataformes Uniques pacificades que possibiliten una
millor mobilitat dels vianants en els carrers més estrets, i que ja estan presents en el 25% de la Xarxa
Estructural de Vianants.

4.1.2 Caracteritzacié de la xarxa per a vianants en I’entorn immediat

L’ambit d’estudi es situa al costat de dos grans equipaments municipals, el CAP i els jutjats/registre
civil, aquest fet comporta que la nova biblioteca es trobi totalment connectada amb la xarxa principal de
vianants.

Els carrers que limiten 'ambit d’estudi sén el carrer Santa Clara on es situara I'accés principal i el carrer
d’Auterive on es disposara d’'un segon accés, ambdos carrers formen part de la xarxa principal de
vianants de d’Arenys de Mar.

Figura 7. Xarxa vianants contorn

0. \ ; Xarxa Principal Vianants PMUS
s : .
), © fos s Xop;, [ Ambit d'estudi
refs - 00;_%@
. s
Rs,,
e g
; Ot
Asiy
e,
Nt
8 0
-0/./
/.~ ep
|
Les Clarisses 7 i3, cis
Cos.,
Sap iy
//_-e/]
o
\ 2
e 7
o, -
&, Mg, " Arq
Wiy Vs = &
- >
;"‘p., o Sy
Ry Ly, -
28 //{/l"ﬂa/ Jj/ Ol | < 7
(/',_;U ”14//’/7 z
Gap 2 Ve
Co,
),
lof g
§ C &/py!
g Rt ‘7'3/;9[
3 Usgp Sl J
A et
P2

Font: Elaboraci6 propia en base a PMUS Arenys de Mar
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Figura 8. carrer Santa Clara i carrer d’Auterive

Font: Elaboracié Propia

Cal destacar les plataformes Uniques exclusives per a vianants que es situen a I'entorn immediat de
I'ambit, i que connecten amb els carrers on es situara la nova Biblioteca, el passatge de I'asil que
contacte de forma directe el carrer Santa Clara i la Riera, i el passatge enfront del Xifré que connecta
amb el carrer d’Auterive on es situa el CAP.

Figura 9. tipologia dels carrers de I’entorn
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Figura 10. Passatge de I’Asil i Passatge del Xifre

|

Font: Elaboraci6 propia

Pel que respecta a les voreres i les amplades utils de pas en I'ambit de la parcel.la, cal destacar que
en ambdos carrers les voreres que limiten la parcel.la s6n actualment inaccessibles, donat que en
ambdds casos hi ha trams on la vorera s’estreny i I'espai de pas resultant és inferior a 0,9 m. Tanmateix,
cal destacar que aquesta falta d’'amplada es deguda a la disposicié de I'arbrat, de 'edifici i de les escales
en el cas del carrer Santa Clara i del mur que actualment es disposa en la parcel.la al carrer d’Auterive
gue en un tram estreny la vorera.

Figura 11. Detall estretament per edificacid carrer Santa Clara i per mur carrer d’Auterive

Font: Elaboraci6 propia

Tot i aixi, pel que fa a I'entorn d’aquest tram de connexié amb els limits de la parcel.la, les voreres son
0 accessibles d’acord amb l'orden VIV (Amplada lliure de pas >1,8m) o practicables/adaptades
(Amplada lliure de pas entre 0,9<1,8m).

En I'entorn cal destacar, que pel que fa a la vorera del altre costat del carrer Santa Clara (enfront la
parcel.la), recentment s’ha eliminat I'arbrat de la vorera i en l'actualitat es garanteix una adequada
amplada de pas (ample de pas superior als 1,80 metres?).m.

1 Es segueixen els preceptes de la normativa d’accessibilitat a nivell estatal (Orden VIV/561/2010) que fixa com a
ample minim lliure de pas la mesura de 1,80 metres.
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Figura 12. Amplades utils de pas de la xarxa de voreres de I’entorn de les Clarisses
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Pel que respecta als passos de vianants dels carrers que donen accés a I'ambit, tots estan pintats
horitzontalment i senyalitzats verticalment. 3 dels 4 passos de I'entorn sén elevats o disposen dels guals
de vianants accessibles i ben dissenyats, Unicament el de I'extrem nord del carrer de Santa Clara no
és accessible donat que no disposa de guals.

Figura 13. Imatges de la xarxa de vianants de I’entorn de Can Carreras

Carrer d’Auterive Carrer Santa Clara

$ .
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En aquest sentit s’ha considerat que un disseny correcte és aquell que mostra les seguents

caracteristiques:

e Tenen un minim de 180 cm d’ample lliure per permetre el pas simultani de dues persones, una
d’elles amb cadira de rodes.

e Es mostren enrasats amb la calcada, prioritzant que els cants no siguin arrodonits o aixamfranats.

e Tenen un ample igual al pas de vianants associat al propi gual.

e Mostren una textura diferenciada de les llosetes de la resta de la vorera i també de la calcada
perqué les persones amb visibilitat reduida els localitzin faciiment, encara que en casos
excepcionals es poden utilitzar materials bituminosos com els de la calgcada.

e Tenen un pendent longitudinal maxim del 10% i un pendent transversal maxim del 2%. Aquests
valors dels pendents tampoc poden superar-se en els itineraris de vianants que es vegin afectats
pel gual.

e Abséncia d’obstacles perquée encara que impedeixen que els vehicles puguin envair I'espai, poden

resultar un inconvenient per a les persones amb discapacitats.

Figura 14. Esquema d’un gual
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Pel que fa als itineraris d’accés fins als carrers que donen accés a la parcel.la s’ha realitzat un analisis

d’adequacié dels itineraris.

Figura 16. Iltineraris connexié amb I’entorn de la Biblioteca

Mas Teixorera
de Jes'Doedes

Parc de Lourdes

Casal
Sant Viceng

AN

L7

Asil
Torrent

d

Escold
Joan Maragall

Itineraris conexié ambit
== == Nord Riera
Sud Riera
Centre Riera
Can Nadal
== == Escola Joan Maragall
Passos de vianants
» Adaptat
® No adaptat
Practicable

Amplada Voreres

0,9m<A>1,8m d|
w—1,8Mm<A>2,5m
— A<0,9M
— A>2,5m X
Tram amb escales
Plataformes tniques
» ‘, I Exclusiu vianants Co
j!q&; d'Arenysy \ \, W prioritat vianants de
[] Ambit estudi

ifici

e

Font: Elaboracié propia a partir PMUS Arenys de Mar

Accés Principal carrer de Santa Clara:

Zona Nord Riera: L’accés fins al carrer Santa Clara disposa de voreres accessibles, tanmateix,

el pas de vianants de I'accés immediat al carrer no compleix amb els criteris de disseny.

vianants adequats.

Zona sud Riera: L’accés fins al carrer Santa Clara disposa de voreres accessibles i passos de

Zona centre Riera: La connexié amb la riera en aquest punt es realitza de forma adequada a

través d’'un passatge exclusiu per a vianants, pero es faria necessari disposar d’un pas de
vianants per connectar amb I'’equipament de forma directe i per evitar que la gent creui
de manera indeguda, ja que pot ser perillés.

Accés carrer d’Auterive: En aquest carrer també hi ha I'accés al CAP, des de I'ajuntament
darrerament s’han dut a terme una série d’actuacions per a garantir un itinerari adaptat.
Concretament s’han desenvolupat diverses actuacions en I'entorn per a garantir que es disposin
d’itineraris adaptats amb passos de vianants elevats i voreres de com a minim 0,9 m que compleixin
amb el codi d’accessibilitat. Aquestes es deriven del projecte de superacio de barreres arquitectoniques.
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Figura 17. Projecte de superaci6 de barreres arquitectoniques al entorn del CAP
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Les 5 actuacions (En vermell a la figura 17) ja es troben implantades i ja es recullen en els planols
mostrats anteriorment i les actuacions de millora (taronja a la figura 17) estan a dia d’avui pendents de
modificar perod previstes en els programes municipals.

Zona Can Nadal: Amb les actuacions dutes a terme per I'Ajuntament, es garanteix un itinerari
adaptat.

Zona nord Riera: El pas de vianants de Lourdes disposa d’'un disseny millorable, i el tram inicial
d’Auterive s’hauria d’ampliar, tanmateix aquesta zona es veu afectada per una parcel.la
privada, la qual esta en venta, i en quan hagin d’edificar, caldra que compleixin amb la norma i
ampliin aquest tram. Tanmateix es destaca que mentre no es millori, es pot creuar el pas de
vianants i anar per l'altre vorera. Tot i i aixi, es destaca que aquesta només ha de ser una
mesura temporal donat que allarga lleugerament litinerari ja que s’han de realitzar dos
creuaments.

Zona escola Joan Maragall: L’accés immediat al sector disposa d’'una amplia plataforma unica
exclusiva per a vianants, tot i aixi la connexié amb aquesta es realitza pel carrer Anna Maria
Revell que té molt marge de millora. En aquest punt cal posar en relleu I'actuacié de millora 3,
que ja té agendada l'ajuntament del projecte de barreres arquitectoniques, el qual preveu
implantar plataforma anica pel que dotara d’accessibilitat aquest itinerari.

Figura 18. Actuaci6 de Millora 5. Projecte de superaci6 de barreres arquitectoniques al entorn del CAP

Font: Ajuntament d’Arenys de Mar
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A dia d’avui, la xarxa ciclable del municipi es poc extensa i no es troba connectada.

Figura 19. Xarxa ciclable actual
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Tot i aixi, cal destacar la voluntat de I’Ajuntament per crear una xarxa una xarxa ciclable al municipi que
potencii I's d’aquest mode, en aquest sentit es fa referencia a la proposta de xarxa prevista pel PMUS
del municipi, la qual es preveu desenvolupar en el marc del PMUS (Horitzé 2025). Dins d’aquesta, el
nou equipament quedaria totalment connectat a partir de vies ciclables compartides amb el

vehicle privat.

Figura 20. Xarxa ciclable prevista pel PMUS horitzé 2025
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En concret el PMUS es preveu que els carrers Santa Clara i d’Auterive siguin vies compartides a
velocitat 30 km/h i amb prioritat per a bicicletes. Dins del Pla s’indica que a més aquestes hauran de
estar senyalitzades com a vies 30 amb prioritat per a bicis.

A dia d’avui, amb la modificacié de velocitat del reglament de la DGT, els dos carrers amb un carril per
sentit, ja es troben regulats a velocitat maxima de 30 km/h, el qual ja millora la convivéncia bici vehicle.

Aquesta modificacié ja es troba implantada al municipi i ja s’ha modificat la senyalitzacié horitzontal i
vertical en els accessos i els principals carrers del municipi, aixi com en el carrer de Doedes i a la Riera
(Carrers que donen accés al carrer de Santa Clara).

Tot i aixi, en els carrers de Santa Clara i d’Auterive no es troba especificada (no es disposa de
senyalitzacio especifica de velocitat), ni es disposa encara de senyalitzacio especifica per a la prioritat
a la bicicleta. Seguint les especificacions del PMUS, per a considerar-los itineraris de la xarxa principal
ciclable del municipi, caldria senyalitzar-los.

4.2.2 Xarxa d’aparcaments per a bicicleta

Pel que respecta als estacionaments lliures de bicicletes, segons les dades del PMUs el municipi
compta amb 7 aparcaments (habitualment sén de tipus U invertida i de roda) que sumen un total de 42
places. La seva distribuci6 va associada a punts de generacié i atracci6 de desplacaments
(equipaments municipals, parcs i zones de lleure, etc.). Amb I'oferta actual I'ambit d’estudi on es situara
la nova biblioteca queda descobert.

Figura 21. Xarxa aparcaments bici actuals
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En un radi de 250 m, no es disposa de cap aparcament per a Bicicleta, si bé el PMUS en la
proposta d’aparcaments per a bicicletes en preveu un al CAP, fora necessari que es disposes
d’un de nou especific per a la Biblioteca.
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4.3 Accessibilitat en transport public
La xarxa de transport public d’Arenys de Mar es composa per:

e Xarxade Rodalies de Catalunya, amb 1 estacid al municipi (N-11).

e Xarxa de d’autobusos interubrans, es disposa de 4 linies interurbanes regulars de les quals 3
son dilirnes i 1 nocturna i addicionalment d’una linia interurbana que només funciona durant I'estiu
per connectar els municipis del nord amb la platja.

Tots aquests serveis de transport public es troben integrats tarifariament per 'ATM, pel que es poden
efectuar transbordaments entre els diferents modes si es disposa de titols integrats.

16.4 En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, les parades de les linies s’han de situar
de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i s’han de situar de
manera que la distancia maxima d’accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a
750 metres, llevat d’aquells suposits en que es justifiqui que no és possible.

Donades les determinacions del Decret I'ambit en un radi de 500 m resta cobert per diverses parades
de bus.

Figura 22. Oferta de transport public a un radi de 500m
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Figura 23. Oferta de serveis de transport public colslectiu a ’ambit inmediat d’estudi (Vallgorguina, Placa
Francesc Morgas i Can Nadal-Xifré)

Font: PMUS Arenys de Mar
4.3.1 Xarxa d’autobusos

La xarxa d’autobusos d’Arenys de Mar esta articulada per 4 grans rutes interurbanes dilirnes que
connecten I'ambit amb diferents enclavaments territorials veins com Arenys de Munt, Sant Iscle de
Vallalta o Sant Celoni, i alhora amb grans capitals provincials com Barcelona o Girona. També es
disposa d’una linia interurbana nocturna que connecta I'ambit amb Barcelona i Malgrat de Mar.

La xarxa d’autobusos esta composada per les segients linies:

e Linies interurbanes amb funcié urbana dins el municipi (Corredor La Riera):
o L3 Arenys de Mar-Arenys de Munt-Sant Iscle de Vallalta (Transports Colomer).
o 561 Arenys de Mar-Arenys de Munt-Sant Celoni (només estiu)
e Linies interurbanes (Corredor N-II):
o 603 Aeroport de Barcelona-Blanes (Sagalés)
o 601 Aeroport de Girona-Mataré (Sagalés)
e Linies interurbanes nocturnes:
o NB82 Barcelona-Matar6-Arenys de Mar-Malgrat de Mar (Sagalés)

Figura 24 Recorregut de les linies de bus amb aturades a Arenys de Mar
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El servei d’'autobusos que dona cobertura al municipi consta de 5 linies totes elles interurbanes que
circulen total o parcialment pel municipi (4 en horari ditirn, i 1 en horari nocturn). Cal ressenyar pero
que alguns d’aquests serveis donen cobertura al municipi de manera molt minsa, amb només una o
dues parades, tal i com és el cas de les linies del corredor de la N-1l que connecten amb Barcelona o
amb Girona, donat que aquestes relacions, ja es troben majoritariament servides amb Renfe.

El municipi no disposa d’una linia urbana especifica, tanmateix la L3 disposa de 18 parades dins del
municipi, pel que es pot considerar una linia interurbana amb funci6 urbana. Les linies interurbanes
amb funcié urbana sén linies interurbanes que connecten I'ambit amb altres municipis perd alhora,
degut a la seva extensi6 territorial al municipi, també exerceixen una funcié urbana dins d’aquest,
interconnectant de manera interna el municipi i proporcionant una connectivitat entre diferents punts
generadors de mobilitat d’Arenys de Mar.

En termes generals, el municipi esta ben servit pels serveis interurbans i disposa d’'una bona cobertura
territorial, sense que existeixin ambits sense connexié amb la xarxa de transport pablic, més enlla de
les urbanitzacions, perd on actualment I’Ajuntament, esta treballant amb I'AMTU per a implantar un
servei de transport a la demana, que doti de servei aquelles zones del municipi on no es disposa de
cobertura amb el transport public regular.

4.3.2 Caracteritzacio de la xarxa d’autobus urbans en I’entorn immediat

En I'ambit proper, acotant a una distancia de 500 metres des de I'entrada principal del sector hi ha 8
parades que donen servei a I'ambit.

Figura 25. Xarxa de transport urba en I’entorn immediat
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L’ambit queda cobert per les parades de linia L3 Arenys de Mar-Arenys de Munt — Sant Iscle, i
de la seva extensio L3 sud (prolongaci6 a la zona de ponent del municipi). Donat que la majoria de
parades donen servei a les mateixes linies s’avaluaran els itineraris fins a les parades més properes,
situades dins d’'un radi inferior a 250 m des del sector.
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Les més properes a I'ambit de les linies urbanes soén:

e Parada Crta de Sant Celoni — c. Vallgorguina, en la qual hi dona servei la linia L3 en sentit mar

(Estacio Rodalies i zona comercial i industrial).

e Parada Crta de Sant Celoni — plaga Francesc Moragas, en la qual hi dona servei la linia L3 en

sentit nord (Arenys de Munt).
e Parada Can Nadal — Xifré en la qual hi dona servei la extensié L3 sud en els 2 sentits.

En funcié de la parada es mostra els itineraris a peu:
Taula 1. Itinerari a peu segons linea d’autobus i parada

Parades autobus urbanes

Parada Linies Trajecte
Crta de Sant Celoni - c. L3 110 m caminant (1 min)
Vallgorguina

Crta de Sant Celoni — placa L3 190 m caminant (2 min)
Francesc Moragas,
Can Nadal — Xifré L3 Sud 170 m caminant (2 min)

Font: Elaboraci6 propia

Figura 26. Itineraris per accedir a les parades d’autobus urbanes
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Font: Elaboraci6 propia

Itinerari 1 - Aquest itinerari creua el carrer de Santa Clara i connecta amb la Riera a través del
passatge per a vianants de I'asil, posteriorment creua el lateral de la Riera a partir d’'un pas de vianants
elevat, implantat recentment (2020) i connecta amb la part central de la Riera que és exclusiva per a

vianants i que és on es situa la parada.

- Aquest itinerari és el mateix que I'anterior, perd un cop arribat a la parada de Vallgorguina
cal creuar la crta de Sant Celoni, on es disposa d’'un pas accessible i molt ben senyalitzat per forma
part de l'itinerari escolar pujar uns 40 metres la Riera i creuar el carrer de Vallgorguina, el qual també

es accessible i es troba ben senyalitzat a pocs metres es troba la parada.
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Itinerari 3= L'itinerari creua el carrer d’Auterive a partir d’'un pas elevat i connecta amb la parada per
el carrer de Can Nadal, cal destacar que aquesta parada és la que dona servei al CAP i que darrerament
s’han fet millores en aquest itinerari per a garantir un itinerari adaptat en aguesta connexi6. (S'inclou
dins del Projecte de superacié de barreres arquitectoniques al entorn del CAP exposat a I'apartat dels
vianants)

Seguidament s’analitza amb més detall les caracteristiques de I'oferta i la demanda de la linia d’autobus
gue es pot accedir des de les parades més proximes al sector i que operen en servei dilirn.

4.3.3 Caracteritzaci6 del servei de la L3 i I'extincié L3 sud
La linia interurbana L3 comunica Arenys de Mar amb Arenys de Munt i amb Sant Iscle de Vallalta.

En dia feiner el servei s’opera entre les 6:15 i les 22:30h, disposa d’un total de 39 expedicions i una
frequéncia d’aproximadament 30 minuts. Es realitza amb dos vehicles, donat que el temps que triga en
realitzar un recorregut complert és d’aproximadament 1h. Tot i aixi, cal destacar que disposa de 7
expedicions extres a les hores punta i que s6n operades per un tercer vehicle, tots ells tipus midi i amb
una capacitat d’'unes 55 places.

La linia 3 disposa d’'un itinerari troncal entre Arenys de Munt i Arenys de Mar que es realitza en les
seves 39 expedicions. A més disposa de de dues extensions cap a altres municipis, la primera per
connectar amb Sant Iscle (en 11 expedicions) i la segona per connectar amb la urbanitzacié de
Torrentbd d’Arenys de Munt, ubicada a uns 6 km a l'oest del nucli urba d’Arenys de Munt (en 4
expedicions).

Fins el 2008 dins del terme d’Arenys de Mar aquesta linia només disposava de 8 parades i el seu
itinerari transcorria per la Riera fins arribar a I'estaci6 RENFE, on donava la volta i iniciava el mateix
recorregut a l'inrevés. Tanmateix I'abril del 2009, gracies l'entesa entre els Ajuntaments de Sant Iscle
de Vallalta, Arenys de Munt i Arenys de Mar i a un conveni amb la Generalitat de Catalunya, es va
ampliar l'itinerari urba al municipi d’Arenys de Mar per donar cobertura a la zona sud del municipi i es
van implantar 10 noves parades de bus a les que donarien servei 15 expedicions de I'L3.

La formula adoptada tenia com a objectiu connectar la important area de ponent amb el centre de la
vila. Gracies a aquest conveni va néixer I'extincié de la L3-SUD que es realitza en 15 de les 39
expedicions i que dona un servei amb una frequéncia d’una hora entre les 8 i les 22h.

El seu itinerari és diferencia de I'L3 en que la linia s’allarga des de I'estacié fins la zona de Ponent,
realitzant un itinerari d’'uns 3 km i retornant a I'estacioé on continua el seu itinerari habitual per la Riera.

En dia de cap de setmana i en dia festiu la linia redueix la seva oferta a un ter¢ i Gnicament es disposa
d’'un total de 13 expedicions, amb un frequiéncia d’'una hora entre les 7 i les 21h. Durant el cap de
setmana no es dona servei a Torrentbd ni a Arenys Sud, i només es disposa d’'una expedicid per sentit
a Sant Iscle.

Taula 2 Horaris i expedicions de L3 |1 L3 Sud

Feiner Cap de setmana i festius
ID Linia ltinerari Interval . Interval
Horari I.E)prd mitja de pas | Horari E>§ped| mitja de
icions - cions -
(min) pas (min)
Arenys de Mar-Arenys 6:15- 9:10-
L3 Troncal de Munt 2241 39 30 21-10h 13 60
Arenys de Mar- Arenys | 7:09- )
§ Sant lscle de Munt-Sant Iscle 21:09 1 %0
‘B .| Arenys de Mar- Arenys 8:41- )
% Torrentbo de Munt-Torrentbd 19:31 4 Hores punta
w Arenys de Mar Sud —
P Arenys de ) 7:41 - )
A Mar SUD Arenys de Mar-Arenys 2241 15 60
de Munt

Font: Elaboracié propia a partir d’Ajuntament d’Arenys de Mar
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Figura 27 Recorregut de la L3 troncal i les extensions
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Font: Elaboracié propia a partir d’Ajuntament d’Arenys de Mar
Entre la linia troncal i 'extensié L3 Arenys Sud al municipi es disposa d’'una oferta de 18 parades.

Figura 28 Recorregut de la linia L3 i L3 Sud dins del terme d’Arenys de Mar
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Font: Elaboracié propia a partir d’Ajuntament d’Arenys de Mar
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HORARIS DE LA LiNIA DE BUS
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Per a la caracteritzacio de la demanda de la linia L3 (Sant Iscle — Arenys de Munt — Arenys de Mar)
dins el municipi d’Arenys de Mar es va realitzar en el marc del PMUS una campanya especifica de
comptatges de pujades i baixades a totes les parades del municipi.

La campanya es va realitzar durant tota 'amplitud horaria del servei (6:15 a 22:40h) en un dia feiner
tipus (dimecres 29 de Maig de 2019) en 2 dels 3 busos que realitzen el servei (2 regulars (32
expedicions) i 1 extra (7 expedicions), que dona servei a les zones més allunyades d’Arenys de Munt.

D’acord amb l'oferta exposada en anteriors apartats, dins el terme d’Arenys de Mar el servei consta de
2 itineraris, I'L3 (estandard) i I'L3 Sud, que es tracta d’'una extensié de la linia que dona servei a la zona
sud del municipi.

En total es van aforar 32 de les 39 expedicions (82%). Cal destacar que de l'itinerari sud es van aforar
15 expedicions, que suposen el 100% de I'oferta d’aquest itinerari.

Taula 3 Expedicions aforades servei de bus

Itinerari | Volum expedicions / dia feiner | Expedicions aforades dia feiner | (%)Expedicions aforades dia feiner
L3 24 17 71%
L3 sud 15 15 100%
Total 39 32 82%

En total es van enregistrar 173 pujades i baixades a les parades d’Arenys de Mar. La suma d’usuaris
que estaven o seguien al bus fora del terme municipal d’Arenys de Mar va ser de 877 persones, per la
qual cosa es pot determinar que 308 pujades i baixades van ser dins les parades d’Arenys de Mar.

Taula 4 Volum de pujades i baixades i ocupacié servei de bus

Total Pujades i Baixades a les parades d'Arenys de Mar 1186
Ocupacié abans primera parada i després de I'tltima parada d'Arenys de Mar (Pujades o

Baixades realitzades fora d'Arenys de Mar) 877
Pujades i Baixades dins d'Arenys de Mar 308

Font: Treballs de Camp maig 2019

Volum d’usuaris i desplacaments

A partir d’aquestes dades, amb les expedicions aforades es van realitzar un total de 1.031
desplacaments, dels quals 154 desplacaments eren interns (15%), amb origen i destinacié dins
d’Arenys de Mar, i 877 desplacaments van ser de connexié (85%) entre Arenys de Mar i la resta de
municipis als quals dona servei la linia.

Taula 5 Volum desplagcaments aforats

Volum pujades i baixades | Volum Desplagaments | % Desplagaments
Pujada o baixada fora d'Arenys de Mar 877 877 85%
Pujada i baixada dins d'Arenys de Mar 308 154 15%
Total 1.185 1.031 100%

Font: Treballs de Camp maig 2019

A partir dels comptatges es disposa d’una mostra del 82% de les expedicions ofertes en dia feiner. Si
expandim aquests resultats al 100% de les expedicions, s’estima que en un dia feiner es realitzen
amb aquest servei 188 desplacaments interns i 1.069 desplagcaments de connexié.

Aquests valors suposen una mitjana diaria de 1.257 usuaris que utilitzen el servei per realitzar
desplagaments vinculats a la mobilitat d’Arenys de Mar.

Taula 6 Estimacié desplagcaments L3 en dia feiner

Volum
desplagcaments Volum desplagaments %
mostra dia feiner Desplacaments
Pujada o baixada fora d'Arenys de
Mar 877 1.069 85%
Pujada i baixada dins d'Arenys de Mar 308 188 15%
Total 1.185 1.257 100%

Font: Treballs de Camp maig 2019
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Distribucié Horaria

Pel que fa a la distribucié horaria de la demanda, les expedicions amb més demanda es concentren a
primera hora del mati, entre les 6:30 i les 7:30h, al migdia entre les 13 i les 14:30h i a mitja tarda amb
una punta a les 18:00h.

La grafica de la demanda mostra un perfil de demanda vinculat a la mobilitat quotidiana i per motius de
mobilitat obligada, amb una pronunciada vall entre les 8 i les 12:30h.

Figura 29 Volum usuaris/es per expedici6 en dia feiner
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Font: Elaboraci6 propia a partir treballs de camp maig 2019
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Si s’analitza la demanda segons pujades i baixades, les hores amb més demanda de pujades es
concentren al migdia i a mitja tarda; al voltant de les 13:00, les 14:30 i les 18:00h. En canvi la maxima
demanda de baixades es concentra a primera hora del mati i al migdia, a les 7:30 i a les 14:00h.

Figura 30 Volum pujades i baixades per expedicié en dia feiner
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Font: Elaboracio6 propia a partir treballs de camp maig 2019

Demanda per parades

En linies generals, d’'acord amb la topografia de la linia, les parades en sentit mar s'utilitzen
principalment per pujar i en sentit Arenys de Munt per baixar. Les dues Unigues parades que mostren
certa simetria en el volum de pujades i baixes son les situades a la part alta de la Riera, a l'altura dels
carrers Vallgorguina i Calella.

Pel que fa a I'extincié de la linia al sud, aquesta és molt poc utilitzada, inicament s’enregistren 2 pujades
i 16 baixades. A partir de la distribucié es pot determinar que es un servei poc utilitzat i que s’utilitza
principalment en sentit de pujada, segurament degut a la orografia del municipi en aquest ambit.
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Taula 7 Pujades i baixades per parades L3/L3 SUD

Total Mitjana expedici6 Percentatge

Parades
Riera Pare Fita (C.Calella) 24 19 43 0,8 0,6 3,6%
Riera Pare Fita (C.Vallgorguina) 16 49 65 0,5 15| 20 9,2% 5,5%
Riera Bisbe Pol (Vila | Mateu) 0 43 43 0,0 13| 13 8,1% 3,6%
Ajuntament 2 29 31 0,1 09| 10 5,4% 2,6%
Estacio RENFE 7 258 | 265 0,2 81| 83
*Pujada Cementiri (Mercadona) 0 0 0 0,0 0,0| 0,0
*Hort Del Bisbe (Cementiri) 0 1 1 0,0 0,1 01
*Hort Del Bisbe (Tanatori) 1 2 3 0,1 01] 0,2
*Hort Del Bisbe (Pavello) 1 7 8 0,1 05| 05
*Can Nadal 0 2 2 0,0 01| 01 !
*Pavello / les Tres Turons 0 0 0 0,0 0,0| 0,0
*Bombers 0 4 4 0,0 03| 03
*P.1. Valldegata 0 0 0 0,0 00| 0,0
Lidl 11 15 26 0,3 05| 08
Estacio RENFE 393 0| 393 12,3 0,0]123
Ajuntament 51 0 51 16 00| 16
Riera Bisbe Pol (Vila | Mateu) 66 9 75 2,1 0,3 23 10,1%
Riera Pare Fita (C.Vallgorguina) 53 56| 109 1,7 18| 34 8,1% 10,5% 9,2%
Riera Pare Fita (C.Calella) 26 40 66 0,8 1,3 21 4,0% 7,5% 5,6%
Total 651 534 | 1185 20,3 16,7 | 37,0 100% 100% | 100%

*Parades L3 sud
Font: Elaboraci6 propia a partir treballs de camp maig 2019

Figura 31 Volum total de pujades i baixades per parada en dia feiner
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Font: Elaboraci6 propia a partir treballs de camp maig 2019

Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada vinculat al PLA ESPECIAL D'ASSIGNACIO D'US A LES CLARISSES 26
COM A NOVA BIBLIOTECA d’Arenys de Mar



Ajuntament e
d]Arenys de Mar SinQb
= Mobilitat

Carrega per trams i Ocupacio

La maxima ocupacio es registra en el tram central de la Riera amb una demanda de 516 persones al
dia en sentit nord.

Figura 32 Carrega en dia feiner
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Font: Elaboracio6 propia a partir treballs de camp maig 2019
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Si s’analitza I'ocupacié per expedicions, es pot determinar que la maxima ocupacio és de 33 persones
a I'expedicié de les 18:00 h, tenint en compte que el servei es realitza amb un vehicle midi d’'unes 55

places, en el moment de maxima demanda es genera una ocupacié del 60%.

Taula 9 Carrega maxima per expedicié aI’L3/L3 SUD en dia feiner

Ocupacio
Expedicio (Viatgers) %

6:30 23 42%

7:00 22 40%

7:30 28 51%

8:00 16 29%

8:30 21 38%

9:00 10 18%

9:30 11 20%
10:00 18 33%
10:30 11 20%
11:00 10 18%
11:30 9 16%
12:00 10 18%
12:30 20 36%
13:00 28 51%
13:30 16 29%
14:00 27 49%
14:30 32 58%
15:00 27 49%
15:30 17 31%
16:00 22 40%
16:30 18 33%
17:00 20 36%
17:30 13 24%
18:00 33 60%
18:30 21 38%
19:00 14 25%
19:30 28 51%
20:00 28 51%
20:30 16 29%
21:00 19 35%
21:30 8 15%
22:00 3 5%

Font: Elaboracio6 propia a partir treballs de camp maig 2019

Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada vinculat al PLA ESPECIAL D'ASSIGNACIO D'US A LES CLARISSES

COM A NOVA BIBLIOTECA d’Arenys de Mar



Ajuntament e
d]Arenys de Mar SinQb
Mobilitat

4.3.4 Xarxa Ferroviaria

Arenys de Mar compta amb una parada de Rodalies ubicada al sud del municipi, concretament a la part
maritima de la N-Il, que compta amb accessos adaptats i regulats amb semafors per a vianants.

Figura 33. Estaci6é de Rodalies i cobertura a 500m R1
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} Canet de Mar

G Estacié Rodalies Arenys de Mar
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Arenys de Mar disposa d’una linia de Rodalies, 'R1, que connecta 'ambit amb Molins de Rei i Maganet-
Massanes en dies feiners, i en dissabtes, diumenges i festius connecta I'ambit amb I'Hospitalet del
Llobregat i Macanet-Massanes. Es una linia que comunica el Maresme amb el Barcelonés, el Baix
Llobregat i la Selva, i que transcorre al llarg del territori en linealitat amb la costa. Té una longitud total
de 90 km de vies i 31 parades al llarg del seu recorregut. Es tracta d’'una linia gestionada per RENFE,
ADIF i Rodalies de Catalunya.

Font: Elaboraci6 propia a partir de Rodalies de Catalunya

Figura 34. Parades R1 Molins de Rei-Maganet Massanes
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Font: Rodalies de Catalunya

L’R1 ofereix una bona connectivitat de 'ambit amb el Maresme i Barcelona, aportant els dies feiners un
total de 164 expedicions (85 sentit BCN i 79 sentit Maganet), amb tres franges horaries puntes, de les
6:42h a les 10:14h, amb un total de 20 expedicions amb una freqgliencia de pas de 10 minuts, de 13:44
a 15:42h amb 15 expedicions amb una freqiiéncia de pas de 10 minuts, i de 18:34 a 22:23h amb 28
expedicions i una frequiéncia de pas de 10 minuts. Cal destacar que en hora punta 6 dels 10 trens que
entren a Barcelona inicien el seu recorregut a Arenys de Mar. La resta de franges horaries tenen una
frequéncia de pas aproximada d’entre 20 i 30 minuts.

En sentit Molins de Rei oferta un total de 85 expedicions de 5:33 a 22:42h, amb tres franges horaries
puntes. De 6:31 a 11:13h amb un total de 36 expedicions amb una freqiiéncia de pas de 10 minuts, de
14:18 a 16:48h amb 17 expedicions i una frequéncia de pas de 10 minuts, i de 19:13 a 22:42h amb un
total de 19 expedicions cada 10 minuts, la resta de franges horaries tenen una freqiiéncia de pas
aproximada entre 20 i 30 minuts.
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Els dissabtes, diumenges i festius ofereix un total de 70 expedicions en ambdoés sentis, amb una
freqliencia de pas de 30 minuts sense franges horaries puntes.

Taula 10 Distribucié horaria i expedicions de R1 a Arenys de Mar

Linia Sentit Horaris Expedicions Freqliencia (min)
R1 (feiners) Molins de Rei 5:33-22:42h 85 10/20 regulars
Macanet-Massanes 6:42-23:52h 80 10//20 regulars
R1 (ds. i festius) L'Hospitalet del LI. 5:49-22:10h 35 30
Macanet-Massanes 7:12 -23:37h 35 30

Font: Elaboraci6 propia a partir de Rodalies de Catalunya.

L’estacio es situa a aproximadament 1 km de la ubicacio de la nova Biblioteca facilment assumible amb
uns 12/15 minuts caminant i amb pendents maxims del 4%. La connexié amb aquesta es pot realitzar
tant per la Riera (Eix principal de la mobilitat a peu), la qual compte amb unes voreres d’'uns 4 mi d’'un
itinerari facil i agradable per la zona comercial del municipi, o pels carrers del casc antic.

Figura 35. Itineraris a peu entre la nova Biblioteca i I’Estaci6é de Rodalies
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Font: Elaboracié propia a partir PMUS Arenys de Mar

A més de les connexions a peu, també es pot connectar amb aquesta a partir de la linia interurbana
amb funcié urbana L3 i la seva extincioé L3 sud que tenen una freqiiéncia de pas de 30’ i que es troben
majoritariament coordinades amb els horaris de Renfe. El temps de connexié amb bus varia entre 6 i
10 minuts en funcio de si s’utilitza la L3 o I'extincio sud.
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Figura 36. Itineraris en bus entre la nova Biblioteca i I’Estacié de Rodalies
o] /’/’J éoﬁcin%correos )
4 \
/ 4 \
// 4
v ’Z}"
ca2] Qa'j ‘ “; :2:
\ S
\ § s
Carrer de Santa Cl; ( 5 & i!
Institut Pblic ¢ g N
Els Tres Turons 9 ﬂ(, ! "5
3 ., h
3 ) %,
‘ j % >
£ k1
$ % A ! e
Església Parroquigide Ql Fy ‘Aw %
~ Santa Maria d'Arégys % :.1 i\
| o
Comissaria Mossose
\d'Esquadra - Policia
Urban village Maresmev Platja de la Picordia
Q - Platja Canina,
%
2
%
i
URBANITZACIO
LES VILLES A
) =
o)

Font: Google maps

COM A NOVA BIBLIOTECA d’Arenys de Mar

Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada vinculat al PLA ESPECIAL D'ASSIGNACIO D'US A LES CLARISSES

SinQb

Mobilitat



Auocament | SinQb

Mobilitat

4.4 Accessibilitat en vehicle privat

4.4,1 Caracteritzacio de I'oferta actual : descripcié de la xarxa viaria existent

S’ha caracteritzat les principals vies de la xarxa viaria d’Arenys de Mar amb l'objectiu de definir
I'estructura topoldgica, la seva jerarquia (tipus de via, nombre de carrils, nodes, etc) i la possible
connexié amb la nova Biblioteca.

El coneixement i catalogacio de la xarxa viaria, tant interna com externa, és essencial per al correcte
desenvolupament de la mobilitat. Es distingeixen dos tipologies de xarxes viaries a I'ambit, la xarxa
viaria externa, que és la xarxa de carreteres que passa pel municipi i connecta aquest amb altres punts
del territori a nivell supramunicipal, i la xarxa viaria interna, que sén les carreteres que suporten els
desplacaments amb origen i desti dintre del municipi, anomenats com a desplacaments interns.

4.41.1 Vies Interurbanes d’accés a la ciutat

La xarxa de connexio d’Arenys de Mar engloba tres eixos, dels quals dos son viaris d’abast catala que
travessen el terme municipal: I'autopista C-32 i la carretera N-Il . La xarxa es complementa per una via
interurbana que comunica el terme municipal amb els municipis limitrofs i que al seu pas pel municipi
es va cedir a ’Ajuntament, la C-61.

e L’autopista C-32: constitueix una de les vies d’accés principals a la localitat. La C -32 és una
autopista de peatge que enllaga Barcelona amb Mataré i Blanes. L’accés i la sortida a la localitat
es fa per la nimero 109i 111 Arenys de Mar-Arenys de Munt, comptant amb barrera de peatge
si es vol connectar en sentit Mataro i sense en sentit Girona fins a Calella, si es vol anar més
enlla disposa de peatge. Es un dels grans eixos catalans, interconnectant la part central de
Catalunya amb altres grans infraestructures viaries com I'AP-7. La C-32 té una intensitat de
transit (IMD) mitjana de 40.000 vehicles diaris, de la qual la major part sén de transit de pas,
articulant i travessant la part nord del municipi d’est a oest.

e La carretera N-1I: La Nacional-ll és una carretera nacional i radial que connecta en ambdos

extrems la capital d’Espanya, Madrid, amb Franga a partir de grans capitals provincials com
Saragossa, Lleida o Barcelona. Principalment és una via utilitzada per connectar 'ambit amb
Barcelona, Girona i la resta de municipis costaners del Maresme. Al municipi s’estén en
linealitat amb la costa a la part sud municipal, paral-lelament a la xarxa ferroviaria, on compta
amb 4 km de carretera nacional compresos entre el km 655 i 659 de la mateixa, amb diferents
accessos al mateix nivell al llarg del municipi, connectant la N-Il amb la xarxa interna del
municipi.
El vial constitueix la segona via d’accés principal i suporta una intensitat de transit elevada,
d’uns 24.000 vehicles (distribuits de forma forgca homogénia 51/49%) i amb una punta del 7%.
Aquests volums de transit condicionen greument el benestar de la poblacié (contaminacid,
soroll), i cal destacar que durant I'estiu aquesta via arriba assolir un IMD de gairebé 30.000
vehicles. Aquesta carretera, juntament amb la linia de ferrocarril, constitueix una barrera entre
el nucli urba i la franja costanera. Esta previst convertir aquest vial en una carretera més ben
integrada al nucli urba, desviant el transit de pas per la futura ronda del Baix Maresme (sense
calendari definit d’implantacio).

e Lacarretera C-61: La C-61 és una carretera de la xarxa basica de carreteres coneguda com
I'eix del Maresme-Vallés, als seus extrems connecta els municipis d’Arenys de Mar amb Sant
Celoni, vertebrant i connectant ambdues comarques de nord a sud.

La C-61 en la seva arribada al municipi d’Arenys de Mar és de titularitat local, a nivell local és
una via vertebradora que s’utilitza majoritariament per connectar amb Arenys de Munt, ja que
s’estableixen forts desplagaments, especialment generats a Arenys de Munt i atrets a Arenys
de Mar. En aquest sentit destaca que entre Arenys de Mar i Arenys de Munt mostra una IMD
d’uns 22.000 vehicles (amb una distribucié del 50% en cada sentit) i amb una punta de '11%.
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Figura 37. Xarxa viaria externa o d’accés
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Font: Elaboraci6 propia a partir de Generalitat de Catalunya

4.4.1.2 Vies urbanes
En base al PMUS d’Arenys, I'estructura viaria es defineix en 4 categories:

e Xarxa basica d’accés: Es correspon amb accessos i vies interurbanes.

e Xarxa basica interna: Es correspon amb la xarxa primaria (vies principals urbanes).

e Xarxa secundaria col-lectora o distribuidora (vies secundaries urbanes).

e Xarxa veinal: Vies de cohabitacié que han de suportar el transit veinal, en cap cas el de pas.

Figura 38. Jerarquitzacio de la xarxa viaria del municipi
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4.4.1.3 Caracteritzacio de la xarxa viaria en I’entorn immediat

Els carrers que limiten 'ambit d’estudi formen part de la xarxa viaria secundaria (Carrer de Santa Clara)
i de la xarxa veinal (carrer d’Auterive).

Tot i aixi, les connexions amb aquests es realitzen per la Riera que és I'eix principal del municipi o des
d’'aquesta també perd connectant pel carrer Arxipreste J.Rigau i el carrer Doedes que en aquest tram
forma part de la xarxa primaria.

Figura 39. Xarxa viaria propera al sector
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4.4.1.4 ltineraris d’accés i sortida a la nova Biblioteca
Existeixen diverses connexions per connectar amb el sector en funcié de I'origen o destinacio.

Principalment, a nivell de desplagaments externs poden connectar des de diferents vies depenent de
l'origen, pero s’han definit els 3 itineraris principals els quals donen resposta des de les grans xarxes
interurbanes i també des de la xarxa interna del municipi. Cal destacar, que en els 3 itineraris I'accés i
la sortida s6n iguals pero al inrevés per transcorre aquests per vies de doble sentit de circulacio.

¢ Nord: s’accedeix al municipi per la Riera de Pare Fita i posteriorment cal girar per la interseccio
semaforitzada del carrer arxipreste J.Rigau que connecta amb carrer Doedes, el qual dona accés
als carrers Santa Clara i d’Auterive.
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Sud: s’accedeix al municipi des de la N-Il per la Riera de Bisbe Pol, la qual a meitat de l'itinerari

canvia al seu nom per Riera de Pare Fita des de la zona central d’aquesta a I'altura del Xifré es
connecta amb el carrer de Santa Clara.

Oest: S’accedeix al municipi per 'Avinguda de Valldegata, .es connecta amb el carrer de Partagas

i 'avinguda de Fons de les Creus fins a connectar amb el Rial de Sa Clavella i la baixada de Lourdes
que connecta amb el carrer Doedes el qual dona accés als carrers Santa Clara i d’Auterive.

Figura 41. ltineraris de desplagaments externs d'accés al Sector
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Figura 42. ltineraris de desplagaments de d'accés a I’entorn immediat del Sector
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4.4.2 Caracteritzacié de la mobilitat actual a la xarxa viaria : Demanda

En el marc del PMUS es va realitzar una amplia campanya d’aforaments (durant la primera setmana
d’octubre de 2019) a partir de la qual es va caracteritzar el transit del municipi. Dins d’aquesta no s’inclou
la caracteritzacio dels carrers on es situa la parcel.la pero si de les vies de I'entorn que donen accés a
aquest per ser aquestes majoritariament vies primaries.

En la part alta de la Riera que dona accés al municipi des del nord es registren uns 13.000 veh/dia i a
la part central que dona accés des del sud uns 10.000 veh/dia.

Figura 43 Intensitats mitjanes diaries a la xarxa viaria
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Font: Elaboraci6 propia a partir PMUS Arenys de Mar (Dades octubre 2019)

Per quantificar i caracteritzar la demanda viaria de I'ambit més proper la nova Biblioteca i amb objecte
de disposar de dades de I'entorn per avaluar a mig termini la possibilitat de “peatonalitzar” el carrer de

Santa Clara, s’ha realitzat durant la primera setmana de juny de 2021, una campanya de treballs de
camp.

Els treballs s’han centrat en caracteritzar el carrer de Santa Clara on es situa I'accés principal a la nova
biblioteca i les interseccions que donen accés aquest, i complementariament el lateral de la Riera, donat
gue en cas que es restringeixi el transit al carrer Santa Clara a mig termini aquesta actuacioé causara
impacte en als carrers i interseccions de I'entorn on es ftraslladaran els fluxos que absorbeixen
actualment aquest carrer. Concretament la campanya ha consistit en:

0 2 Aforaments automatics: De 24 hores a les vies perimetrals

0 3 aforaments manuals: Dos de 4h i un de 6 hores; en les principals interseccions de I'entorn.
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Figura 44. Situaci6 dels aforaments realitzats
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ATAnnex es recull amb detall les dades dels aforaments realitzats a la campanya de treballs de camp,
analitzant-se en el present apartat els principals resultats.

A continuaci6 es recull un resum de les intensitats diaries i de les hores amb més demanda en els
carrers de I'entorn del sector, realitzada a partir de les dades disponibles del PMUS i de la campanya
realitzada al 2021.

La via amb més demanda de I'entorn és la Riera, d’acord amb I'exposat és la principal via distribuidora
de la mobilitat al municipi, tant a nivell intern com per els desplagaments de connexio, en I'entorn de
I'ambit aquesta presenta una demanda d’entre 6.000 i 10.000 vehicles dia, amb puntes de fins a 500
veh/h i sentit.

Els carrers que donen accés o sortida a I'entorn immediat (Doedes, Arxiprest J.Rigau i lateral Riera) i
que connecten amb la Riera mostren una demanda d’entre 3.000 i 4.500 veh dia. Amb puntes d’entre
140 280 veh /h i sentit.

Pel que fa al carrer Santa Clara, on es situara I'accés principal i on es pot accedir al aparcament public
regulat del centre urba, aquest mostra una intensitat diaria que ossil.la entre uns 2.400 i uns 2.500
veh/dia.

Es destaca, que aquest s’utilitza més en sentit el carrer Doedes (nord) que no en sentit la Riera (sud),
aquest fet és en part degut a que el lateral de la riera Unicament disposa de sentit sud.

A nivell d’hora punta en el seu maxim assoleix 126 veh/h per sentit, 2 vehicles per minut.

En termes generals, les hores de més demanda es concentren entre les 8 i les 9 del mati i entre les 18
i les 19 de la tarda.

Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada vinculat al PLA ESPECIAL D'ASSIGNACIO D'US A LES CLARISSES 37
COM A NOVA BIBLIOTECA d’Arenys de Mar



P Ajuntament o
d’Arenys de Mar Sanb
= Mobilitat

En alguns casos, aquesta es majoritaria al mati degut a que el nou equipament es situara al costat dels
jutjats i el registre civil, els quals tenen horari de mati.

Taula 11 Demanda transit carrers entorn

Volum de Volum
; 0 ..
Carrer / tram Sentit Veh.'d.es - gz ime e hora % punta
Diari pesants Punta punta
(Veh/dia) (Veh/h)
Santa Clara (Entre Doedes 1391 0,3% 9a10 126 9,1%
aparcamenti c. Riera 973 0,4% 8a9 94 9,7%
Doedes) Total 2364 0,3% 9a 10 217 9,2%
Parquing 1.377 0,3% 8a9 110 8,0%
Santa Clara (Entre : 0 0
Riera i aparcament) Riera 1.099 0,3% 18 a 19 93 8,5%
Total 2.476 0,3% 8a9 200 8,1%
Santa Clara 2.665 0,3% 18a19 214 8,0%
Doedes (Entre Santa 'y oo 1.470 0,3% 8ag 156 | 10,6%
Clara i Auterive)
Total 4,135 0,3% 8a9 356 8,6%
Doedes (Entre Santa Arxipreste J.Rigau 2.761 0,5% 18a19 226 8,2%
Clara i Arxipreste Santa Clara 1.215 0,5% 8a9 139 11,4%
J.Rigau) Total 3.977 0,5% 8a9 313 7,9%
Doedes 1.818 0,4% 8a9 159 8,7%
Arxipreste J.Rigau Riera 2.691 0,4% 8a9 208 7,7%
Total 4.509 0,4% 8a9 367 8,1%
Riera Pare Fita (tram Nord 6.905 2,5% 18a19 523 7,6%
Arxipreste - Malgrat, | Sud 3.914 2,5% 18a19 293 7,5%
tram nord) Total 10.819 2,5% 18a19 816 | 20,5%
Riera Pare Fita (tram Nord 4.419 2,1% 18a 19 344 7,8%
Arxipreste - Santa Sud 4.474 2,1% 18a 19 361 8,1%
Clara, tram central) 4, 8.893 2.1% 18a19 705 | 17,7%
Riera Pare Fita (tram Nord 3.152 2,3% 18a 19 247 7,8%
Santa Clara Calisay, |Sud 3.001 2,3% 18a19 217 7,2%
tram sud) Total 6.153 2.3% 18a19 464 | 10,3%
Lateral Riera Pare Fita
(Entre Montserrat i J.Rigau 3.408 0,5% 8a9 280 8,2%
J.Rigau)
Lateral Riera Pare Fita
(Entre J.Rigau i Santa | Santa Clara 2.691 0,9% 8a9 208 7,7%
Clara)
Lateral Riera Pare Fita
(Entre Santa Clarai el | Calisay 3.309 0,9% 18a 19 264 8,0%
Calisay)
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Figura 45. Intensitats mitjanes Diaries (IMD veh/dia)
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Font: Elaboraci6 propia

D’acord amb l'exposat la distribucié horaria de la demanda de transit mostra que les maximes

puntes es generen entre les 8 i les 9 del mati i entre les 18 i les 19h de la tarda, aquesta distribucio es
troba en coheréncia amb la demanda del carrer Santa Clara.

Figura 46. Distribuci6 horaria carrer Santa Clara
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Amb objecte d’avaluar en els segiients apartats si la xarxa viaria actual es veure afectada per la nova
mobilitat generada per la biblioteca, s’ha realitzat un resum de la demanda en les hores de maxima
demanda per ser aquest el moment més desfavorable, i s’ha calculat I'index de capacitat actual el qual
ens permetran valorar si la xarxa disposa de capacitat per absorbir la nova mobilitat.

L’index de capacitat relaciona la intensitat de vehicles en hora punta amb la capacitat real de les vies
(transit que es capacg d’absorbir sense arribar al col-lapse total), pel que d’aquest es deriva la ocupacié
de les vies respecte la seva capacitat.

De P’analisi es conclou que en el en els carrers de I’entorn que donen accés o sortida a I’entorn
immediat (Doedes, Arxiprest J.Rigau i lateral Riera), el maxim index de capacitat és del 40%, a
la riera en la zona nord aquest presenta el maxim a la tarda amb un 45% i pel que fa al carrer
Santa Clara, aquest presenta un nivell baix amb un maxim del 15%.

Taula 12 Demanda hora punta i index de capacitat (IC)

Carrer / tram HP8a9 \ IC HP 18 a 19 IC

Santa Clara (Entre 85 12,1% 102 14,6%

aparcamenti c. 94 13,4% 83 11,9%

Doedes) 179 12,8% 185 13,2%

110 15,7% 90 12,9%

S O :

212 15,1% 183 13,1%

200 28,6% 214 30,6%

Dogli‘fz i(EArl'Jttr:rf;;“a 156 22,3% 100 14,3%

356 25,4% 314 22,4%

Doedes (Entre Santa 174 24,9% 226 32,3%

Clarai Arxipreste 139 19,9% 51 7,3%

J.Rigau) 313 22,4% 277 19,8%

159 22,7% 100 14,3%

Arxipreste J.Rigau 208 29,7% 190 27,1%

367 26,2% 290 20,7%

Riera Pare Fita (tram 403 57,5% 523 58,1%

Arxipreste - Malgrat, 258 28,6% 293 32,6%

tram nord) 660 36,7% 816 45,3%

Riera Pare Fita (tram 258 28,6% 344 38,2%

Arxipreste - Santa 294 32, 7% 361 40,1%

Clara, tram central) 552 30,7% 705 39,2%

Riera Pare Fita (tram 184 20,4% 247 27,4%

Santa Clara Calisay, 197 21,9% 217 24,1%

tram sud) 381 21,2% 464 25,8%
Lateral Riera Pare

Fita (Entre 280 40,0% 229 32, 7%

Montserrat i J.Rigau)

Lateral Riera Pare

Fita (Entre J.Rigau i 208 29,7% 190 27,1%

Santa Clara)

Lateral Riera Pare

Fita (Entre Santa 233 33,3% 264 37,7%
Clarai el Calisay)

Font: Elaboraci6 propia
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4.4.3 Caracteritzacié de I’aparcament

4.4.3.1 Oferta d’aparcament per a vehicle privat

En I'ambit immediat predomina I'aparcament de zona blava, es disposa d’'una amplia oferta tant a la
Riera on també es disposen d’aparcaments lliures de motos, com en el carrer d’Auterive, tot i aixi també
es disposen d’algunes places d’aparcament lliure al carrer de Doedes.

Cal destacar que a 50 m de I'accés principal, al carrer Santa Clara es disposa d’un aparcament public.

Figura 47. Oferta Aparcament
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Font: Elaboracié propia a partir d’Ajuntament d’Arenys de Mar

A nivell de zona blava a I'entorn de 'ambit es disposen d’'unes 220 places a la Riera i 22 a la zona del
CAP.

Taula 13 Tipologia d'aparcament en zona blava

Total
57

Ambit Situacio

Localitzacié

Riera Baixa (entre Ajuntament i carrer Olivar)

Total 438

Font: Elaboracié propia a partir de PMUS Arenys de Mar

Pel que fa a I'aparcament public aquest disposa de un total de 337 places; 5 per a PMR, 2 punts de
recarrega de vehicles eléctrics, 18 per a motocicletes i les 312 restants per turismes en general.
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L'Ajuntament d'Arenys de Mar i Interparking, concessionaria dels aparcaments de la vila, van arribar a
un conveni al 2017 que permet aparcar durant 24 hores seguides a I'aparcament de les feixes del Xifré
per tan sols 3,95 euros.

A més cal destacar que aquest aparcament ja es troba a dia d’avui senyalitzat en els principals itineraris
d’accés al sector com a parquing “Nucli Urba”, per ser el parquing principal del municipi.

Figura 48. Senyalitzacio itineraris fins a I’laparcament

Riera Bisbe Pol / Arxiprest J.Rigau Doedes / Auterive

A nivell d’oferta per a motocicletes, a I'entorn del sector a més de les places de I'aparcament public
soterrat a I'entorn del sector es disposa de 3 aparcaments per a motocicletes, concretament es disposen
2 a la Riera Pare Fita a I'altura del carrer de Santa Clara i un al carrer d’Auterive.

Els 3 aparcaments disposen d’una oferta de 10 places cada un, i a nivell d’ocupacié els de la Riera que
donaran servei a I'accés principal del carrer Santa Clara disposen d’una ocupacié mitja, mentre que el
d’Auterive té una ocupacio del 90%.

Figura 49. Aparcaments per a motocicletes Riera Pare Fita
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4.4.3.2 Demanda d’aparcament per a vehicle privat
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A nivell de demanda, cal destacar que d’acord amb les dades d’ocupacié del PMUS els aparcaments
de zona blava de I'entorn, mostren una ocupacié mitjana d’entre el 20 i el 80%. Els aparcaments de
zona blava de la Riera mostren una ocupacio d’entre el 20 i 60%, i els de la zona del CAP (c. Auterive)
mostren una ocupacié més elevada, del voltant del 80%.

L’aparcament public soterrani, d’acord amb les dades del PMUs mostra una ocupacio en les hores de
maxima demanda del 72%, mentre que pel que fa a I'aparcament lliure del carrer Doedes aquest mostra

una ocupacio superior al 95% durant tot el dia.

Figura 51. Ocupacié mitja aparcament
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Font: Elaboracié propia dades PMUS Arenys de Mar
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5 CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

5.1 Objecte

La parcel-la té una superficie total de 3.960,85 m2, dels quals es destinaran el 34% a I'edifici de la
biblioteca, el 4% a cubicles annexes, el 11% a la plaga, el 16% per a passatge, escales i rampes i el
35% restant per parterres.

Taula 14. Usos i superficies planejament

Elements Us del sol Superficie total (m2 s6l) Superficie sostre (m2st)
Edifici Biblioteca Equipament Cultural 1332,74 2436,5
Cubicles Annexes Equipament Cultural 1411 1411
Placa Zona Verda Parcs i Jardins 449,97
Passatge, Escales i rampes Vialitat 634,55
Parterres Murs 1402,49
Total 3.960,85 2.577,58

5.2 Parametres pel calcul de la generaci6 de desplagcaments

El desenvolupament del projecte generara i atraura una mobilitat determinada en funcié de la tipologia
d’'us i les seves caracteristiques.

El Decret 344/2006, del 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada,
relaciona els nous usos urbans amb una atraccio i generacio de desplagaments.

El projecte a nivell urbanistic només es troba qualificat com equipament cultural clau Ec, tanmateix dins
la parcel-la també preveu la implantacioé d’'una plaga que a nivell de mobilitat es podria equiparar a I'is
de zones verdes.

A partir de larticle 8.1 es determina com ha de ser I'estimacié del nombre de desplagaments generats
pels diferents ambits, en funcié de les superficies i dels usos que es contemplen. En I'annex del Decret
344/2006 queden definits els ratis concrets per als usos contemplats.

Taula 15. Parametres de calcul de la mobilitat generada establerts al decret 344/2006

Us ‘ Ratio
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol

Font: Decret 344/2006 Generalitat de Catalunya

Tanmateix, tal com estipula el Decret, s'estimara el nombre de desplacaments que generin les diferents
activitats i usos del s0l amb les ratios minimes de viatges generats/dia, llevat d'aquells suposits en que
es justifiqui I'adopcié de valors inferiors. En aquest sentit, els valors proposats pel present estudi d’acord
amb el Decret son:

Taula 16. Parametres de calcul de la mobilitat generada establerts al present estudi

Elements \ Us del sol Ratio aplicada
Edifici Biblioteca Equipament Cultural 20 viatges/100 m2 de sostre
Cubicles Annexes Equipament Cultural 20 viatges/100 m2 de sostre
Placa Zona Verda Parcs i Jardins 5 viatges/100 m2 de sol
Passatge, Escales i rampes Vialitat -
Parterres Murs -

Font: Elaboraci6 propia

D’acord amb les consultes realitzades a I'actual Biblioteca municipal d’Arenys de Mar, els dies on
accedeixen més usuaris son els dies feiners.
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5.3 Calcul de la mobilitat generada

A partir de les ratios determinades, s’ha definit la nova mobilitat generada pel sector en el conjunt dels
usos.

Del conjunt de 'ambit es pot suposar la generacié de 538 desplagcaments en un dia feiner, sent la
majoria per a I'is d’equipaments (anades més tornades).

Superficie total (m2  Superficie sostre  Desplagcame

Elements Us del sol sol) (m2st) nts
Edifici Biblioteca Equipament Cultural 1.332,74 2.436,48 487
Cubicles Annexes Equipament Cultural 141,10 141,10 28
Placa tova Zona Verd_a Parcs | 449,97 - 22
Jardins
Passatge, Escales i .
rampes Vialitat 634,55 - -
Parterres Murs 1.402,49 - -
Total 3.960,85 2.577,58 538

5.4 Repartiment modal dels desplacaments

Per a determinar la distribuci6 modal dels desplagaments s’han tingut en compte dos factors
importants:

1. L’origen dels desplagaments. S’ha estimat una distribucié diferenciada en funcié de si els viatges
sén interns del municipi o bé de connexié (amb origen o desti diferent als sectors avaluats).

Pel que fa a la distribucié de desplagaments interns i de connexid, s’han utilitzats valors diferents en
funcid si els desplagaments son vinculats a la Biblioteca (Equipament) o a la plaga (Zona Verda).

e Biblioteca: D’acord amb les dades facilitades per la Biblioteca municipal d’Arenys de Mar, el
75% dels usuaris de la Biblioteca sén residents al municipi i el 25% sén de municipis de I'entorn
que accedeixen a la biblioteca d’Arenys ja sigui perqué estudien al municipi o perqué venen a
buscar llibres i/o documentacioé que no es disposa en el seu municipi.

e Plaga: La plaga no disposara d’'unes dimensions ni d'un atractiu especific que la doti d’'una
atraccidé especial, més enlla dels propis usuaris de la Biblioteca o dels residents de I'entorn
immediat, pel que es preveu que el 100% dels usuaris d’aquesta siguin de proximitat.

Taula 17. Distribucié dels desplagaments dels treballadors segons tipologia

Parametre Desplagaments de proximitat Desplagaments de connexio
) % desplagcaments 75% 25% 100%
Equipament
Volum desplagaments 387 129 516
% desplagcaments 100% 0% 100%
Zona Verda
Volum desplagaments 22 0 22
% desplagaments 76% 24% 100%
Total
Volum desplagaments 409 129 538

Font: Elaboraci6 propia

2. Lalocalitzacié de ’Equipament. La nova Biblioteca es situara al centre consolidat d’Arenys de
Mar, molt a prop de la Riera, que és I'Eix Vertebrador de la mobilitat del municipi.

Pel que es preveu que les dinamiques de distribucié modal podran seguir uns patrons semblants a
la mobilitat del municipi. En aquest context, s’han analitzat les dades de mobilitat actuals i objectius
de repartiment modal del PMUs d’Arenys de Mar 2020-2025.
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Figura 163 Escenari tendencial i objectiu mobilitat interna residents

NM ™ vp Total |
TENDENCIAL 7
Intern 20.181 198 9474 20.854 |
Y 67.6% 0.7% 31.7% 100,0%
NM ™ VP Total OBIECTIL i
Intern 22.844 572 6.438 29.854
% 765% | 19% 21,6% 100,0%
Variacié
relativa 13% 189% -32% 0% No Motoritzats  m Transport Pablic Vehicle Privat

Font: Elaboracid propia

Figura 184 Escenari tendencial i objectiu mobilitat connexic

NM ™ VP Total
[ Connexio 127 3.246 12537 | 15.910 TEHDENTIA- il
% 0,8% 20.4% 78.8% 100,0%

NM TP VP Total OBJECTIU LSBNCS
Connexio 197 3.576 12.187 15.910
%

1.2% 22,4% T76.4% | 100,0%
vanacio 55% 10% -3% 0%

Font: Elaboracit propia Mo Motoritzats  ® Transport Public Vehicle Privat

Font: PMUs d’Arenys de Mar 2020-2025.

Pel que fa a I'is de 'equipament, s’adoptara pel calcul el repartiment modal objectiu del PMUS, mentre
que pel que fa a la plaga, d’acord amb el que s’ha exposat anteriorment i donat que es considera que

nomeés atraura mobilitat de I'entorn immediat, es considera que el 100% dels desplagaments seran en
modes actius.

A partir de les dades presentades s’ha determinat el repartiment modal total, que s’ha obtingut a partir
del calcul de la mobilitat interna i de connexié d’acord amb la metodologia exposada.

Dels 538 desplacaments generats en un dia tipus feiner, es preveu que 320 siguin en modes no
motoritzats (59,4%), 36 en transport public (6,7%) i 182 en vehicle privat (33,9% ).

Taula 18. Distribucié modal del total de mobilitat generada

D RIB 0 ODALD A OB A OIA

% 59,4% 6,7% 33,9% 100,0%
Volum 320 36 182 538

El repartiment modal proposat es deriva de:

e Desplagcaments interns: Suposen 409 desplacaments diaris, el transport no motoritzat és

majoritari amb un 77,8%, tot i aixi, cal destacar que més del 20% dels desplacaments siguin amb
vehicle privat.

e Desplagcaments de connexi6: Suposen 129 desplacaments diaris, el vehicle privat és majoritari
amb un 76,4%, tot i aixi, cal destacar que més del 22% dels desplagaments sén en transport public,

que es considera un percentatge significatiu en relacioé als patrons de mobilitat que es generen fora
de 'AMB.
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Pel que fa a la mobilitat de connexi6 només es tenen en compte els desplacaments vinculats a
I'equipament, donat que els de la plaga es preveuen tots de proximitat.

Taula 19. Distribucié modal de la mobilitat generada interna i de connexié

D RIB O ODA D A OB A R A
o -
Edifici Biblioteca + | _ % repartiment modal 76,5% 1,9% 21,6% | 100,00%
Cubicles Annexes Equipament | (Objectius PMUS)
Volum 296 7 84 387
% repartiment modal
1 X 0, X 0, X 0, 1 X 0,
Plaga Zona Verda (Proposat EAMG) 00,0% 0,0% 0,0% 00,00%
Volum 22 0 0 22
Total % repartiment modal 77,8% 1,8% 20,4% 100,00%
Volum 318 7 84 409
) RIB O DDA D A OB A D O O
0, H I
Edifici Biblioteca + | . % repartiment moda 1,2% 22,4% 76,4% | 100,00%
Cubicles Annexes Equipament | (Objectius PMUS)
Volum 2 29 98 129

Dels desplagaments en transport privat a sector practicament tots es realitzen en cotxe (89%), seguit
de la moto (9%) i altres vehicles de transport que no sén prou significatius per fer una mostra i
s’engloben com a altres (2%).

El transport pablic que conforma un 12,1% dels desplagaments, basicament queda distribuit en tres
grups, distribuits en base a I'oferta disponible a 'ambit més proxim: Renfe amb un 86,7% del total de
desplagaments amb transport public, el bus interurba 10,5%, i seguit 'autobus urba que 2,8%.

Finalment, els modes no motoritzats que conformen el 12,3% dels desplacaments, sent d’'un 90% els
desplacaments a peu i el 10% en bicicleta.

Taula 20. Distribucié modal dels desplagcaments a I’'ambit d’estudi

Bicicleta + VMP Peu ‘ Total ‘

10% 90% 100%

32 288 320

Transport public

.Autobus Renfe Total
interurba
23,30% 76,70% 100%
8 28 36
Transport privat
Cotxe Moto ‘ Altres ‘ Total
89% 9% 2% 100%
162 16 4 182

Font: Elaboraci6 propia en base PMUS Arenys de Mar
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5.5 Repartiment temporal dels viatges generats

Un cop determinat el volum total de desplagaments que es generaran a I'ambit segons els usos
previstos, es fa necessari determinar el repartiments horari de la demanda, aquesta s’ha determinat a
partir de I'is previst.

5.5.1 Distribuci6 horaria segons usos

L’establiment de la distribucié horaria dels viatges generats és necessaria per preveure puntes de
demanda tant de serveis de transport public com d’infraestructura viaria (capacitat de les vies i possibles
problemes de saturacio).

En 'espai lliure, les puntes d’entrada i sortida es trobaran concentrades a les 17h, sent un 20%
dels desplagaments del total del dia. Durant la resta del dia els valors seran lleugerament menors,

situant-se entre el 5 i 10%.
Figura 52. Corba de distribuci6 horaria dels desplagaments en espais lliures
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Font: Elaboraci6 propia

En I'is d’equipaments es detecten dos punts d’hora punta d’entrada. El primer és a les 10h del mati i
el segon a les 18h de la tarda. Pel que fa a la sortida, hi haura una primera hora punta a les 13h del
migdia i una segona més pronunciada a les 19h de la tarda.

Figura 53. Corba de distribuci6 horaria dels desplagaments en equipaments
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Font: Elaboraci6 propia
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Un cop establertes les corbes de distribucio horaria per a cada Us, s’han calculat els desplacaments
generats en cada hora, obtenint el total de desplagaments per hora. Aixi doncs, a partir del perfil es pot
determinar que el moment de maxima demanda, tant d’entrada com de sortida, es genera a la tarda
entre les 18h i les 19h. Pel que fa a I'entrada es genera una demanda maxima entre les 18h i les 19h
mentre que amb les sortides I'hora punta es donaria entre les 19h i les 20h.

Figura 54. Corba de distribuci6 horaria del total de desplacaments
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Font: Elaboraci6 propia

Taula 21. Distribucié horaria del desplagaments generats d’entrada i sortida

1:00:00 0 0
2:00:00 0 0
3:00:00 0 0
4:00:00 0 0
5:00:00 0 0
6:00:00 0 0
7:00:00 0 0
8:00:00 13 2
9:00:00 20 7
10:00:00 21 12
11:00:00 20 16
12:00:00 15 20
13:00:00 15 21
14:00:00 16 19
15:00:00 20 17
16:00:00 25 18
17:00:00 29 21
18:00:00 32 26
19:00:00 29 27
20:00:00 11 25
21:00:00 3 21
22:00:00 0 12
23:00:00 0 5
0:00:00 0 0
Total 269 269
Font: Elaboraci6 propia
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A continuaci6 s’aplica la distribucié horaria en els diferents modes, amb objecte d’avaluar en fases

posteriors I'impacte de la mobilitat sobre les diferents xarxes de forma adequada.

Cal destacar que d’acord amb el repartiment modal, en la distribucié horaria dels desplagaments en la
distribucié en els modes no motoritzats i el transport public Unicament es tindran en compte els
desplacaments dels treballadors.

Repartiment dels desplacaments en Transport no motoritzat

Dels 320 desplacaments previstos en transport no motoritzat (anada i tornada), es preveu que 288
seran a peu i 32 en bicicleta.

Taula 22. Mobilitat generada per desplagaments no motoritzat

‘ Bicicleta ‘ Peu Total
10% 90% 100%
Desplagaments 32 288 320

A partir de les grafiques de distribucioé horaria es defineixen els fluxos d’entrada i sortida a I'ambit. L’hora
amb major nombre de desplagaments és entre les 18 i les 19h que és quan confluiran entrades i sortides
i es produiran 19 entrades i 16 sortides.

Taula 23. Distribucié horaria del desplagaments generats en transport no motoritzat d’entrada i sortida

A

1 0 1 7 1 8 8 1 9
1 0 2 11 4 14 12 4 16
1 1 2 11 7 18 13 7 20
1 1 2 11 9 19 12 10 21
1 1 2 8 11 19 9 12 21
1 1 2 8 11 19 9 12 21
1 1 2 9 10 18 9 11 20
1 1 2 11 9 20 12 10 22
2 1 3 14 10 23 15 11 26
2 1 3 16 11 28 18 13 31
2 2 17 14 19 16
2 2 4 15 15 30 17 16 33
1 1 2 6 13 19 6 15 21
0 1 1 1 11 12 2 12 14
0 1 1 0 6 6 0 7 7
0 0 0 0 3 3 0 3 3
0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 16 32 144 144 288 160 160 320

Font: Elaboraci6 propia
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Dels 1.164 desplagcaments previstos en transport public (anada i tornada), es preveu que 1.010 seran

en Renfe, 122 en bus interurba i 33 en bus urba.

Taula 24. Mobilitat generada per transport public

.Autobusi Renfe Total
interurba
23% 77% 100%
8 28 36

A partir de les grafiques de distribucié horaria es defineixen els fluxos d’entrada i sortida a 'ambit. Es
important definir la nova demanda que es generara a I'ambit per determinar si I'oferta actual de transport
public és capag d’absorbir la demanda. L’hora amb major nombre de desplagaments és entre les 18 i

les 19h i que és quan confluiran més entrades i sortides i es produiran 3 entrades i 1 sortida.

Taula 25. Distribucié horaria del desplagaments generats en transport public d’entrada i sortida

A ob e oF

00:00 0 0 0 1 0 1 1 0
9:00:00 0 0 0 1 0 1 1 0
0:00:00 1 0 0 1 1 2 1 1
00:00 1 0 1 1 1 2 1 1
00:00 1 0 1 1 1 2 1 1
00:00 0 1 1 1 1 2 1 1
4:00:00 0 1 1 1 1 2 1 1
00:00 0 1 1 1 1 2 1 1
6:00:00 0 0 1 1 1 2 2 1
00:00 1 0 1 1 1 2 2 1
00:00 1 0 2 1 3 1
00:00 0 1 2 1 2 2
0:00:00 0 1 1 1 1 2 1 2
00:00 0 0 0 0 1 1 0 1
00:00 0 0 0 0 1 1 0 1
00:00 0 0 0 0 0 0 0 0
0:00:00 0 0 0 0 0 0
0 4 4 8 14 14 28 18 18

W W W N N N N NN

S B NN

Font: Elaboraci6 propia
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Repartiment dels desplacaments en Vehicle privat

En el cas del vehicle privat amb l'objectiu d’avaluar en fases posteriors 'impacte de la mobilitat sobre
les xarxes en el moment més desfavorable, en el present apartat s’avalua la distribucié dels vehicles
privats a partir de la mobilitat generada i de la corba de distribucié definida per a cadascun dels usos.

En el cas dels vehicles, per calcular la demanda i I'analisi dels fluxos cal aplicar els factors d’ocupacié
d’aquests per ajustar els desplacaments diaris en el nombre de vehicles (vehicles/dia)..

Els valors d’ocupacio s’han obtingut de I'enquesta realitzada als vehicles privats en el marc del PMUS
durant la primavera del 2019.

Taula 26. Distribucié vehicles per tipologia i ocupacié vehicular

Tipus Transit Arenys % tipus Mitjana ocupants
Motos 2.237 15% 1,1
Turismes 12.202 84% 1,3
Pesants 43 0% 1,0
Total general 14.482 1,3

Font: PMUS Arenys de Mar

A partir de I'aplicacio dels factors d’ocupacio es preveu que dels 182 desplagaments previstos en
vehicle privat (anada i tornada), es generin 142 desplagcaments de vehicles, dels quals 116 seran en
cotxe, 24 motos i 2 en altres.

Taula 27. Mobilitat generada per vehicle privat treballadors

otlxe 010 Altre O1la

% 83% 15% 2% 100%
Desplagaments 151 27 4 182

Ocupacié 13 1,1 1,3

Desplagcaments

de Vehicles 116 24 4 142

Vehicles 58 12 2 71

Font: Elaboraci6 propia

Per definir els fluxos d’entrada i sortida a I'ambit, es fa Us de les grafiques de distribucié horaria definides
anteriorment per a cada tipus de desplagcament.

L’hora amb major nombre de desplagaments és entre les 18 i les 19h que és quan confluiran més
entrades i sortides i es produiran 9 entrades i 7 sortides. Tot i aixi, a nivell de sortides la maxima punta
es generara entre les 20 i les 21h amb 8 sortides.
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Taula 28. Distribucio horaria dels vehicles d’entrada i sortida total

otxe oto Altre OTA

8:00:00 3 0 3 1 0 1 0 0 0 4 0 4
9:00:00 4 1 6 1 0 1 0 0 0 5 2 7
0:00:00 5 3 7 1 1 2 0 0 0 6 3 9
00:00 4 3 8 1 1 2 0 0 0 5 4 9
00:00 3 4 8 1 1 2 0 0 0 4 5 9
00:00 3 5 8 1 1 2 0 0 0 4 6 9
4:00:00 3 4 8 1 1 2 0 0 0 4 5 9
00:00 4 4 8 1 1 2 0 0 0 5 5 10
6:00:00 5 4 9 1 1 2 0 0 0 6 5 11
00:00 6 4 10 1 1 2 0 0 0 7 5 13
3:00:00 7 6 1 1 1 o 1| o 7
9:00:00 6 6 12 1 1 2 0 o |o| 8 7 15
0:00:00 2 6 8 0 1 1 0 1 3 8 10
00:00 1 5 5 0 1 1 0 0 0 1 6 6
00:00 0 3 3 0 1 1 0 0 0 0 3 3
00:00 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
0:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ota 58 58 116 12 12 24 1 1 2 71 71 142

Font: Elaboraci6 propia

5.6 Repartiment territorial dels viatges generats

En base a les dades extres de la analisi de mobilitat del PMUS, s’estableix que els viatges atrets per
I'equipament de fora la poblacié seran d’usuaris principalment procedents del Maresme amb un 86%,
sent la el principal origen Matar6 (19%), i seguit de dos del municipis limitrofs; Arenys de Munt (18%) i
Canet de Mar (10%)

Taula 29. Origen - Desti dels viatges de connexié amb I'ambit

Ambit territorial Percentatge Volum desplagaments

Maresme 86% 111
Mataré 19% 25

Arenys de Munt 18% 23
Canet de Mar 10% 13
Sant Andreu de Llavaneres 6% 8
Sant Viceng de Montalt 5% 6
Calella 4% 5
Caldes d'Estrac 2% 2
Sant Pol de Mar 2% 2
Sant Cebria de Vallalta 1% 1
Altres Nord Maresme 9% 12
Altres Sud Maresme 10% 13
Barcelonés 5% 7
Vallés Oriental 6% 7
Provincia Girona 2% 3
Altres 1% 1

Total 100% 129

Font: Elaboraci6 propia en base Enquesta de Mobilitat
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5.7 Indicadors de génere associats a la nova mobilitat

Un altre aspecte a considerar és si la distribucié modal que presenta diferencies segons el genere. Tal
i com és d’esperar entre les dones i els homes hi ha diferéncies en les necessitats, condicions i formes
de desplacgar-se i, és per aix0, que quan s’avalua la mobilitat generada de I'individu es consideren tots
aguests aspectes.

Les diferencies més importants es troben en:

e Mobilitat segons génere: A partir del pla de mobilitat urbana del 2020-2025 d’Arenys de Mar es
determina que els desplagcaments realitzat en dia feiner sén lleugerament superior en el cas de les
dones (53,8%) que en el dels homes (46,2%).

Figura 55. Distribucié dels desplagaments d’Arenys de Mar realitzats segons el géenere

mDones ™ Homes

Font: Elaboraci6 propia mitjancant dades del PMU de 2020-2025 del municipi de Arenys de Mar

o L'’eleccidé del mode de transport: les dones es caracteritzen per utilitzar modes de transport més
sostenibles, majoritariament en modes no motoritzats, en comparacié als homes, que utilitzen amb
més freqliéncia el transport privat, ja sigui cotxe o moto.

A partir del pla de mobilitat urbana del 2020-2025 d’Arenys de Mar es determina que el dia feiner,
tant per part de la poblacié masculina com femenina, es desplacen de forma predominant en modes
motoritzats, tot i aixi, les dones utilitzen més el no motoritzat (49%) que els homes (39%).

Figura 56. Distribucié dels desplagaments realitzats segons el génere

Home Dona

B Mo motoritzat
m Transport Public

B Vehide Privat

#

Font: Elaboraci6 propia mitjancant dades del PMU de 2020-2025 del municipi de Arenys de Mar
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e Tot i que la tendéncia marca que la quantitat de dones que posseeixen carnet cada cop és més
propera a la dels homes, son ells qui acaben disposant de cotxe o moto. Si la familia disposa només
d’un vehicle, és 'home de familia qui normalment n’acaba fent us.

¢ Repartiment modal: normalment les dones tenen cadenes de viatges més complicats, formats per
diversos viatges. En canvi, els homes fan trajectes directes entre la residéncia i la feina. EI motiu
d’aquesta diferencia és la major mobilitat personal per part de la poblacié femenina degut a la major
responsabilitat familiar i de la llar.

e Longitud de trajecte: Els homes de mitja viatgen més distancia que les dones. Principalment degut
a la mobilitat ocupacional, superior en la poblacié masculina que en la femenina.

e Hores del desplacament: la principal diferencia es focalitza en la preséncia inferior de la poblacio
femenina en el mercat laboral envers la masculina. Els desplagaments d’aquesta part de la poblacié
no estan tan condicionats per horaris d’entrada i de sortida. Per tant, es pot dir que aquests
desplacaments acostumen a realitzar-se en hores baixes.

Per tant, no es preveu la necessitat d’emprendre propostes ja que es considera que no influeix.
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6 IMPACTE DE LA MOBILITAT SOBRE LES XARXES

6.1 Vianants i ciclistes

Dels 320 desplagaments previstos en modes no motoritzats (anada i tornada), es preveu que 288 seran
a peu i 32 en bicicleta.

Taula 30.. Mobilitat generada per desplagaments no motoritzat

Desplagaments

Desplagaments totals )
pies totals per sentit

Bicicleta 32 16
A peu 288 144
Total 320 160

Font: Elaboraci6 propia

A partir de les grafiques de distribucié horaria es defineixen els fluxos d’entrada i sortida del sector.
L’hora amb major nombre de desplagaments és entre les 18 i les 19 h que és quan es produiran 2
entrades i 2 sortides de bicicletes i 32 desplacaments a peu per hora 17 entrades i 14 sortides. Aquest
periode és el de maxima demanda entre entrades i sortides de tot el dia. La maxima hora punta de
sortides s’enregistra més tard, a les 19 h.

Taula 31. Mobilitat generada per desplagaments no motoritzat en les hores punta

A pe OTA

8:00:00 2 2 17 14 19 16

En aquest sentit també cal destacar I'’hora punta del mati, on entre les 11 i les 12h es registra el maxim
volum d’entrades que suposaran 12 entrades de vianants i bicicletes en una hora.

00:00 1 1 11 9 12 10 22

Font: Elaboraci6 propia

La nova Biblioteca actualment no disposa d’una xarxa per a vianants i bicicletes adequada en I'entorn
immediat de la parcel.la, i tot i que si, que es trobara connectat amb la xarxa de vianants i bicicletes del
municipi, cal ressenyar que d’acord amb l'analisi realitzat, actualment la connexi6é fins a I'entorn
immediat queda garantida amb uns itineraris adaptats.

Per garantir 'adequacio tant de la xarxa que conflueix la parce.la com de connexié amb les xarxes del
PMUS i amb objecte de poder absorbir de forma adequada la mobilitat generada en modes no
motoritzats, es fa necessari disposar d’'una xarxa per a vianants on les voreres disposin en I'entorn de
la parcel-la de com a minim 1,8 m d’amplada lliure i que tots els passos de vianants de I'entorn siguin
accessibles i segurs, i també d’'una xarxa ciclable, ja sigui de convivéncia amb el vehicle privat o
desagregada que garanteixi 'accessibilitat a 'ambit i que es trobi ben senyalitzada.

Per donar resposta a aquestes necessitats, en l'aparat de propostes es defineixen les millores
necessaries per resoldra els punts millorables de I'accés immediat detectats en la caracteritzacié de les
xarxes.

Amb les millores proposades pel present EAMG es garantira la connexié amb totes les xarxes actuals
de forma segura, accessible i comode.
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6.2 Transport Pablic

Per avaluar la incidéncia de la nova mobilitat generada envers 'oferta de transport public disponible,
s’ha tingut en compte, I’oferta que dona servei a I’lambit i la distribuci6 dels desplacaments amb
transport public, prenent com a referéncia el repartiment territorial obtingut.

Taula 32. Distribucié dels desplagaments amb transport piblic segons el mode

_Autobus‘ Renfe Total
_interurba
% 23% 77% 100%
Desplagaments 8 28 36
Desplagamfents 4 14 18
per sentit

Font: Elaboraci6 propia

A partir de les grafiques de distribucié horaria es defineixen els fluxos d’entrada i sortida del sector.
L’hora amb major nombre de desplagaments és entre les 18 i les 19 h que és quan es produiran 1
entrada en bus i 2 entrades i 1 sortida amb Renfe. Aquest periode és el de maxima demanda entre
entrades i sortides de tot el dia.

Taula 33.. Mobilitat generada per desplagaments en transport public en les hores punta

A o]e e oF Renfte OTA

8:00:00 1 0 2 1 3 1

L’ambit resta cobert per 3 parades de la linia d’autobus interurbana amb funcié urbana L3, i tot i que
I'estaci6 es troba situada a 1 km i que es podria connectar amb la Biblioteca des d’aquesta caminant,
també es pot connectar amb aquesta a traves de la L3, pel que per avaluar I'impacte de la mobilitat
sobre el transport public, es pren la hipdtesi de que tots els desplagaments de Rodalies després
agafaran el bus.

Les dades de demanda actuals de la L3 exposades en I'apartat 4.3.3 mostren que la maxima demanda
és genera a les 18h on hi ha una ocupaci6 del 60%, aquesta punta coincideix amb la punta de la nova
mobilitat vinculada a la Biblioteca on es preveu es generin 4 desplagaments en transport public.

Taula 34. Dades de demanda del servei d’autobus L3 a I'ambit d’estudi en un dia feiner

% ocupacio
amb mobilitat
actual + nova

18:00 33 60% 4 37 67%

Ocupacio6 % ocupacio nova mobilitat Ocupacio

actual (pax) actual Biblioteca futura (pax)

Font: Elaboracio6 propia a partir de les dades PMUS

En un dia feiner, s’obté que I'oferta disponible podra absorbir sense cap dificultat la nova mobilitat
generada, passant en el moment de maxima demanda d’un 60 a un 67% d’ocupacio.

D’acord amb aquesta analisi es conclou que el servei d’autobus existent que donen cobertura a
I’ambit d’estudi, podra absorbir sense dificultats la nova demanda generada, de manera que, no
es considera necessaria la implementacié de millores que suposin un increment permanent o
en els moments de maxima demanda de I'oferta actual de cap dels serveis existents.
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6.3 Vehicle Privat motoritzat

La implantacié del nou equipament comportara una demanda addicional que haura d’absorbir la xarxa
viaria actual de un total de 182 desplacaments de persones que en dia feiner es desplacaran en vehicle
privat motoritzat.

Donat que es tracta de desplacaments de persones, per poder avaluar 'impacte d’aquesta mobilitat cal
aplicar I'ocupaci6 vehicular per obtenir aixi el nombre de vehicles que suposaran.

Aplicant les ocupacions vehiculars obtingudes de les enquestes a vehicles realitzades en el marc del
PMUS, s’estima que la demanda addicional hauran d’absorbir les xarxes en dia feiner és de 142
vehicles que suposa 71 entrades i 71 sortides de vehicles. Aplicant la tipologia de vehicles determinada
en el repartiment modal s’obté que aquesta es distribuira en 116 desplagaments de cotxes/dia, 24
desplacaments de motos/dia, 2 desplacaments d’altres vehicles/dia.

Taula 35. Mobilitat generada per vehicle privat

Treballadors

Cotxe Moto Altres Total

% 83% 15% 2% 100%
Desplagaments 151 27 4 182
F. Ocupacio 1,3 1,1 1,3
Desplagaments de Vehicles | 116 24 2 142
Vehicles sentit 58 12 1 71

Font: Elaboraci6 propia

Amb objecte d’avaluar I'impacte en les hores més desfavorables, es determinen els volums de vehicles
per sentit en les hores punta determinades en els apartats de distribucié horaria de la demanda
generada.

La mobilitat en la maxima hora punta es situa entre 18 i 19h on es generen un total de 16 desplacaments
de vehicles/h dels quals 9 entren al sector i 7 surten. La mobilitat en I'hora punta del mati es situa entre
les 10 i 11h i suposa un total de 9 vehicles/h dels quals 6 entren al sector i 3 surten.

otxe oto Altre OTA

8:00:00 3 0 3 1 0 1 0 0 0 4 0 4
9:00:00 4 1 6 1 0 1 0 0 0 5 2 7
0:00:00 5 3 7 1 1 2 0 0 0 6 3 9
00:00 4 3 8 1 1 2 0 0 0 5 4 ¢
00:00 3 4 8 1 1 2 0 0 0 4 5 g
00:00 3 5 8 1 1 2 0 0 0 4 6 9
4:00:00 3 4 8 1 1 2 0 0 0 4 5 g
00:00 4 4 8 1 1 2 0 0 0 5 5 10
6:00:00 5 4 9 1 1 2 0 0 0 6 5 11
00:00 6 4 10 1 1 2 0 0 0 7 5 13
8:00:00 7 6 1 1 1 0 9 7
9:00:00 6 6 12 1 1 2 0 o |o| 8 7 15
0:00:00 2 6 8 0 1 1 0 1 3 8 10
00:00 1 5 5 0 1 1 0 0 0 1 6 6
00:00 0 3 3 0 1 1 0 0 0 0 3 3
00:00 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
0:00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ota 58 58 116 12 12 24 1 1 2 71 71 142

Font: Elaboraci6 propia
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Les hores punta amb més demanda dels carrers que donen accés a I'ambit d’acord amb I'analisi
realitzat en la caracteritzacio de la xarxa viaria actual es situen entre les 8 iles 9 i entre les 18 i les
19h, hora coincident amb la punta de demanda del equipament.

L’index de capacitat relaciona la intensitat de vehicles en hora punta amb la capacitat real de les vies
(transit que es capac d’absorbir sense arribar al col-lapse total), pel que d’aquest es deriva la ocupacié
de les vies respecte la seva capacitat.

De l'analisi realitzat en I'apartat de caracteritzacié de la demanda actual es conclou que en el en els
carrers de I'entorn que donen accés o sortida a I'entorn immediat (Doedes, Arxiprest J.Rigau i lateral
Riera), el maxim index de capacitat és del 40%, a la riera en la zona nord aquest presenta el maxim a
la tarda amb un 45% i pel que fa al carrer Santa Clara, aquest presenta un nivell baix amb un maxim
del 15%.

Taula 36 Demanda hora punta i index de capacitat (IC)

Carrer / tram HP8a9 \ IC HP 18 a 19 IC

Santa Clara (Entre 85 12,1% 102 14,6%

aparcamenti c. 94 13,4% 83 11,9%

Doedes) 179 12,8% 185 13,2%

110 15,7% 90 12,9%

i il E

212 15,1% 183 13,1%

200 28,6% 214 30,6%

Doglif; f'il&fﬁg‘ta 156 22,3% 100 14,3%

356 25,4% 314 22,4%

Doedes (Entre Santa 174 24,9% 226 32,3%

Clarai Arxipreste 139 19,9% 51 7,3%

J.Rigau) 313 22,4% 277 19,8%

159 22,7% 100 14,3%

Arxipreste J.Rigau 208 29,7% 190 27,1%

367 26,2% 290 20,7%

Riera Pare Fita (tram 403 57,5% 523 58,1%

Arxipreste - Malgrat, 258 28,6% 293 32,6%

tram nord) 660 36,7% 816 45,3%

Riera Pare Fita (tram 258 28,6% 344 38,2%

Arxipreste - Santa 294 32, 7% 361 40,1%

Clara, tram central) 552 30,7% 705 39,2%

Riera Pare Fita (tram 184 20,4% 247 27,4%

Santa Clara Calisay, 197 21,9% 217 24,1%

tram sud) 381 21,2% 464 25,8%
Lateral Riera Pare

Fita (Entre 280 40,0% 229 32,7%

Montserrat i J.Rigau)

Lateral Riera Pare

Fita (Entre J.Rigau i 208 29,7% 190 27,1%

Santa Clara)

Lateral Riera Pare

Fita (Entre Santa 233 33,3% 264 37, 7%
Clarai el Calisay)

Font: Elaboraci6 propia

Entre les 18 i 19h que és el moment de maxima punta de I'equipament i de les xarxes de I'entorn es
generaran un total de 16 desplacaments de vehicles/h dels quals 9 entren al sector i 7 surten, aquests
es distribuiran per els 3 possibles itineraris d’accés, tenint en compte els nivells d’ocupacié actuals
de la xarxa viaria i la minse demanda generada, es pot afirmar que la nova demanda podra ser
absorbida sense causar cap impacte ni canvis significatius en les xarxes actuals.
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6.4 Aparcament

En el present apartat s’estima el nombre de reserves d’aparcament que seran necessaries a partir de
les diferents activitats i usos del sol de I'ambit per tal de cobrir de manera suficient la demanda
d’estacionament que es generi. Per tal d’avaluar el nombre de reserves s’han aplicat les ratios que
estipula el Decret 344/2006 per a cada Us.

6.4.1 Aparcament de bicicletes

Segons dictamina el Decret 344/2006, les reserves minimes d’aparcament per a Bicicletes fora de la
via publica en funcio de les activitats i usos del sol que es preveuen, son:.

ratio referéncia
decret 344/2006
equipament cultural
equipament cultural
zona verda parcs i jardins

as Ratio EAMG PMU7
edifici biblioteca
cubicles annexes

placa

5 placa / 100m2 de sostre
5 placa / 100m2 de sostre
1 placa / 100m2 de sostre

A partir de l'aplicacié del Decret en 'ambit es fan necessaries un total de 135 places per a bicicletes.

Taula 37. Proposta de places per bicicletes
Superficie total (m2

Superficie sostre

sol) (m2st)

places

SEMERS Us del sol S
o] [e]]

Edifici Biblioteca Equipament Cultural 1.332,74 2.436,48 122
Cubicles Annexes Equipament Cultural 141,10 141,10 7
Placa Zona Verda Parcs i 449,97 ) 6
Jardins
Passatge, Escales i Vialitat 634.55 . )
rampes
Parterres Murs 1.402,49 - -
Total 3.960,85 2.577,58 135

Tot i aix0, es considera que les 135 places que marca el Decret 344/2006 estarien per sobre de les
necessitats actuals i previstes a mig termini a I'ambit (cal destacar que actualment en tot el municipi es
disposen de menys de 50 places).

Per a definir I'oferta necessaria, s’ha avaluat el volum previst de desplagaments per a bicicleta que es
generara al sector i la seva distribucié horaria, i amb aquests s’ha determinat la capacitat necessaria
d’aparcaments per a bicicletes a partir de I'ocupacio prevista determinada considerant les entrades i
sortides al sector en bicicleta.

A partir dels escenaris definits en base als objectius del PMUs, es preveu que la franja del dia on es
presenta la major ocupacio sera entre les 18:00h i 20:00h on la ocupacié mostra la necessitat de
disposar de 5 places per a bicicletes per donar resposta a la demanda prevista.

Taula 38. Distribucio horaria de I'ocupacio de la bicicleta
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De totes maneres, seguint els objectius de la mobilitat sostenible definits pel Pla Director de la Mobilitat
de la RMB, es proposa millorar 'oferta de places d’aparcament de bicicletes sobre la demanda maxima
prevista donat que I'increment de I'oferta pot incentivar I'is d’aquest mode. En aquest sentit es proposa
implantar en una primerafase 40 places per abicicletes que suposen 8 cops de les quantificades
amb la demanda prevista i un 30% de les determinades pel Decret.

Tot i aixi, el promotor es compromet a incrementar posteriorment I'oferta en fases posteriors si
s’incrementa la demanda, amb objecte de garantir sempre disponibilitat per a 'aparcament de bicicletes.

Taula 39 Comparativa reserves de places d’aparcament per a bicicletes

places Decret places Demanda places proposades EAMG  Places pendents d’implantar
344/2006 maxima en primera fase en fases posteriors
135 5 40 95

El detall de la situacié d’aquestes i de la tipologia de places s’exposa a |I’apartat de propostes.

6.4.2 Aparcament de turismes

El Decret 344/2006 d’EAMG en I’Annex 3 només contempla la necessitat de reserva de
places de turismes i motocicletes per I’is d’habitatge i estacions de ferrocarril i d’autobusos
interurbans

Segons les directrius del Decret no es contempla reserva minima d’aparcament fora de la via publica
per a turismes vinculada a I'is d’equipaments ni espais lliures. Tot i el previst en la normativa, amb
I'objectiu d’avaluar I'impacte que es genera sobre la xarxa i garantir que s’habiliten espais suficients per
evitar en tot moment que aquests afectin als aparcaments de I'entorn, en el present estudi s’avaluen
els valors de 'ocupacio previstos, a partir de la mobilitat generada i del repartiment modal obtinguts en
el present estudi.

En el moment del dia de maxima afluéncia on es genera un major volum de desplacaments la distribucio
horaria de I'ocupacid, estima que entre les 18 i les 20 h de la tarda es produira la maxima ocupacié amb
una necessitat de 13 places per a turismes.

Taula 40. Distribucioé horaria de I'ocupacio de turismes
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D’acord amb l'oferta sobrant que es disposa en les places de zona blava de la Riera i en 'aparcament
public situat al costat de I'accés principal, que s’ha calculat a partir de les dades de I'oferta i la demanda
actual exposades a l'apartat 4.3.3.

L’oferta disponible en I'entorn (175 places) sera suficient per absorbir la demanda d’aparcament de
turismes.
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Taula 41. Places de turismes disponibles

Places

ofertades

Ocupacio
actual

Ocupacio
actual

Places

disponibles

Zona blava Riera 220 60% 132 88
Aparcament public 312 72% 225 87
Total 532 67% 357 175

Pel que no es preveu la creacié de noves places d’aparcament, donat que amés aquest fet podria
fer incrementar la demanda de vehicle privat, fet que va en contra dels principis de I’'ajuntament
d’Arenys de Mar i amb els que es redacta el present estudi.

6.4.3 Aparcament de motocicletes

El Decret 344/2006 d’EAMG en I’Annex 3 només contempla la necessitat de reserva de places
de turismes i motocicletes per I'is d’habitatge i estacions de ferrocarril i d’autobusos
interurbans

L’annex 3 del Decret 344/2006 només contempla la necessitat de reserva de places per a turismes i
motocicletes per I'is d’habitatge i estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans, i no defineix dotacié
minima d’aparcament per a motocicletes en el cas d’us industrial.

Segons les directrius del Decret no es contempla reserva minima d’aparcament fora de la via publica
per a motocicletes vinculada a I'Gs industrial, d’equipaments i espais lliures. Tot i aixi, amb I'objectiu
d’avaluar I'impacte que es genera sobre la xarxa i garantir que es disposen d’espais suficients per
evitar en tot moment 'aparcament d’aquests vehicles sobre les voreres, en el present estudi s’avaluen
els valors d’ocupacié previstos, a partir de la mobilitat generada i del repartiment modal obtingut en el
present estudi.

En el moment del dia de maxima afluéncia on es genera un major volum de desplacaments es preveu
que es facin necessaries 3 places. La distribucié horaria de I'ocupacid, estima que entre les 18 i les 20h
de la tarda es produira la maxima ocupacié amb una necessitat de 3 places per a motocicletes.

Taula 42. Distribucié horaria de I’ocupacié de les motos
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Font: Elaboraci6 propia

Aguestademanda podra ser absorbida sense problema per qualsevol dels 3 aparcaments lliures
de per a motocicletes que es disposen en |’entorn que disposen de places lliures o per
I’aparcament public regulat on també es disposen d’aparcaments per a motocicletes.
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6.5 Carregai descarrega de mercaderies

Segons estableix el Decret 344/2006, En el cas d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada referents
a plans urbanistic com és el present estudi, s’han de tenir en compte:

(art. 6.3.) “En el cas d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada referents a plans urbanistics s’ha
de tenir en compte que, per aconseguir una distribucié agil i ordenada de les mercaderies a l'interior
dels nuclis urbans, aquests contemplin les segiients reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa
viaria per a carrega i descarrega de mercaderies:

a) Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1 placa per cada 8 establiments.

b) Us d’oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre”

El Decret 344/2006 només contempla la necessitat de reserva de places per a carrega i descarrega per
I'ds comercial i d’habitatges.

Tot i aixi, donades les activitats del equipament previstes, no hi haura operacions de carrega i
descarrega, excepte en casos molt puntuals.

Pel que no es preveu gual per a vehicles. Només en situacié puntual podran estacionar el serveis de
manteniment i de jardineria si fos necessari i de forma excepcional els serveis d’emergéncies o
bombers, que entraran a I'espai public de la biblioteca a través dels guals per a vianants.

Quan dits vehicles estacionin al carrer Santa Clara s’evitara que envaeixin 'ambit del pas de litinerari
per a vianants i tampoc alteraran les pendents longitudinals i transversals dels itineraris que travessin.
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7 PROPOSTES D’ACTUACIO

El Decret 344/2006 de regulacié dels Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada, concreta quins son
els parametres de planificacié adequats per a la mobilitat en els seus articles 4.1 i 4.2: Amplades de
carreres, pendents maximes, necessitats de connexidé en transport public, etc., i a partir dels criteris
establerts pel codi d’accessibilitat.

La nova mobilitat generada haura d’integrar-se dins els plans de desenvolupament infraestructural,
urbanistic i territorial de la zona, assegurant la coheréncia entre aquests plans i la nova actuacio, de
forma que aquesta darrera no afecti negativament; ben al contrari, sobre la viabilitat dels diferents plans,
dins els nivells i estandards previstos, que aquests actuin com a marc adequat de desenvolupament al
nou sector.

Amb l'objectiu de donar resposta a aquests criteris determinats pel Decret 344/2006 i que la nova
mobilitat generada que esdevindra de la definicié dels nous usos previstos sigui absorbida de forma
adequada per a totes les xarxes actuals i previstes, d’acord amb els parametres establerts pel Decret
344/2006, s’han definit un total de 9 propostes d’actuacio.

Taula 43. Resum propostes

ID
Proposta

Descripcié Proposta

No motoritzats

NM1 Garantir I'accessibilitat i la seguretat per els vianants fins I'equipament i en I'entorn immediat d’aquest
NM2 Crear una nova xarxa per els modes actius dins la parecl.la que connecti els carrers Santa Clara i Auterive
NM3 Estudiar la possibilitat d'implantar una zona de vianants al carrer Santa Clara a mig termini

Xarxa ciclable

XC1 Garantir I'accés en Bicicleta i en vehicles de mobilitat personal de forma segura
Aparcament

AP 1 Creacio de places d’aparcament per a bicicletes

AP 2 Creaci6 de places d’aparcament per a patinets i altres vehicles de mobilitat personal

Modes Sostenibles

MS1 Instal-lar panells informatius de la localitzacié dels aparcaments per bicicleta i patinets eléctrics

Instal-lar panells informatius de la localitzacié dels Transports Publics més propers amb un planol de

MS2 localitzacio i itineraris

MS3 Incloure informacié sobre aparcaments bici i oferta d’accés en transport public a la web del centre comercial
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7.1No Motoritzats

En base a l'oferta de la xarxa de vianants i la demanda que generara el nou desenvolupament, es
realitzen 3 proposes:

7.1.1

Garantir 'accessibilitat i la seguretat per els vianants fins 'equipament i en I'entorn immediat
d’aquest.

Crear una nova xarxa per els modes actius dins la parecl.la que connecti els carrers Santa
Clara i Auterive.

Estudiar la possibilitat d’'implantar una zona de vianants al carrer Santa Clara a mig termini.

NM1. Garantir I’accessibilitat i la seguretat per els vianants fins I’equipament i en I’entorn
immediat d’aquest

La nova biblioteca es situara en un entorn urba ja consolidat, tot i aixi, a nivell de mobilitat a peu té com
a objecte prendre les mesures necessaries per a millorar la xarxa d’itineraris per a vianants existent en
'entorn del nou equipament garantint la connectivitat i continuitat de la xarxa, i la seguretat i
accessibilitat en els desplagaments a peu.

En la caracteritzaci6 de la xarxa per a vianants, s’ha detectat que les voreres del limit de la parcel.la
tant al carrer de Santa Clara com d’Auterive disposen en alguns punts d’'una amplada inferior a 0,9
metres, aquests estranyaments son deguts a la disposicié de les escales de I'accés al carrer de Santa
Clara i a la disposicié del mur en alguns trams de la parcel.la i a 'arbrat existent en el carrer d’Auterive.

D’acord amb les determinacions del Decret 344/2006 en el projecte es proposen les mesures per a
garantir I'accessibilitat en les voreres de I'entorn immediat amb una amplada lliure de pas superior 1,8m.

Carrer de Santa Clara en el projecte de la biblioteca es preveu l'eliminacié de les escales i
obstacles que envaeixen la vorera de la fagana principal, garantint aixi una vorera amb una
amplada lliure de 1,9 m per a les connexions fins a 'accés principal tant des de la Riera com
des del carrer Doedes (Zona Lourdes). A més en el tram de la plaga s’eliminara el mur actual
gue delimita la parcel.la i es disposara d’'un ampli espai de pas.

Figura 57. Algat accés principal carrer Santa Clara

Font: Ajuntament d’Arenys de Mar

Carrer d'Auterive hi ha punts on es mantindra el mur actual que fara de barana i en els trams
mes estrets es demolira i es posara una barana metal-lica, en les zones d’accés a la rampa i
les escaldes es creard un nou tram de vorera dins de la parcel.la amb una amplada d’uns 3
metres el que garantira el gir d’'una cadira de rodes, pel que fa a la resta de vorera, s’haura
d’ampliar per a garantir 'accessibilitat, a més de 'amplada guanyada per la disposicié de la
barana, es proposa traslladar I'arbrat existent actualment en aquesta a dins I'ambit de la
parcel.la, pel que es mantindra 'ombra d’aquests amb objecte de garantir una amplada lliure
adequada.
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Figura 58. Limits de la parcel.la i encaix del projecte
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e A mésenambdods casosi dins de la parcel.la amb la finalitat d’evitar els riscos per a la circulacié
del vianant derivats dels elements d’il-luminacio exterior i garantir I'accessibilitat en tota la nova
zona, en el projecte s’indica que aquests es col-locaran de manera que no interfereixin amb el
recorregut accessible del vianant.

Complementariament i pel que fa als elements existents, en I'extrem Nord del carrer de Santa Clara,
el pas de vianants actual que no disposa de guals, pel que es proposa millorar-lo ja sigui a partir
de la creaci6 de guals adaptats o implantar en el seu lloc un pas de vianants elevat, el que
garantiria a més la reduccio de la velocitat a 'accés a Santa Clara.

Més enlla de la millora dels elements existents, i donat que la connexié des de la Riera a traves del
passatge de l'asil és una de les que disposara de més demanda, per ser la Riera I'eix principal i
estructurant de la mobilitat al municipi es considera necessari implantar un nou pas de vianants adaptat
a l'altura de l'asil al carrer de Santa Clara, amb objecte de disposar d’'una connexié més directe,
minimitzar l'itinerari de connexi6 entre la Riera i I'accés principal de la nova Biblioteca que es situara
enfront la plaga tova i garantir que no es realitzin encreuaments per punts indeguts amb el perill que
aixo podria comportar.

En aquest sentit es preveu un pas per a vianants amb guals que garanteixin la continuitat entre
els jardins d’Asil Torrent i la nova plaga d’accés a la biblioteca. El seu disseny i ubicacié permet el
recorregut accessible dels vianants en transicié entra la vorera i el pas de vianants.

Aquests nou pas complira amb tots els requeriments del codi d’accessibilitat i de I'orden VIV/561/2010,
i es recomana com en el cas anterior que sigui elevat. La tipologia de passos a implantar, es definira
en el moment del seu desenvolupament, en funcié dels pressupostos municipals, tot i que es recomana
la implantaci6 de passos elevats que a més doten d’una llegibilitat més urbana del carrer.

7.1.2 NM2. Crear una nova xarxa per els modes actius dins la parecl.la que connecti els
carrers Santa Clara i Auterive

En el projecte es preveu la creacid de circuits de vianants que transcorreran per la part sense
edificar de la parcel-la, a aquests s’accedira a traves de la plaga tova i permetran connectar el
carrer de Santa Clara amb el carrer Auterive.

Es disposaran tant d’escales com de rampes adaptades que garantiran I'accessibilitat universal i no
discriminacio per a I'accés i utilitzacio dels espais publics urbanitzats de I'ordre VIV/561/2010.
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En aquest sentit, pel que fa a les rampes, tal com indica 'ordre VIV a l'article 14: “en un itinerari de
vianants accessible es consideren rampes els plans inclinats destinats a salvar la inclinacié superior al
6%”. Pel que es destaca que les pendents dels camins d’accés entre el carrer Santa Clara i el carrer
Auterive sén com a maxim del 5,8% de pendent.

Gracies a aquests nous circuits, es podra connectar els dos costats de la parcel.la i permetra a
més, disposar d’'una connexié directa i accessible entre la Riera i el CAP, a traves del passatge
Asil, la nova placa i la rampa que connectara amb el carrer Auterive, el que suposara una gran millora
a nivell municipal i pel que fa a les connexions entre la Riera i el Cap.

En aquest sentit, i amb I'objectiu de minimitzar aquesta connexié i definir I'itinerari més directe, es
proposa implantar un nou pas de vianants entre la vorera d’ Auterive on es situa la parcel.lai la
vorera que dona accés immediat al CAP (altura de Can Nadal), per evitar aixi els encreuaments
indeguts que ja es generen en l'actualitat en aquest punt per ser aquest I'itinerari més optim.

Es proposa que el nou pas de vianants sigui elevat igual que els de 'entorn implantats els darrers anys,
o en el seu lloc el pas es protegeixi en I'entorn amb reductors de velocitat per a garantir aixi la seguretat
en aquest.

En el conjunt del projecte, cal destacar la gran transformacié urbanistica i la nova centralitat que la
biblioteca generara a la vila. Una reordenaci6é d'espais que no només afecta a I'actual edifici de les
Clarisses i el seu entorn sind a tota la rodalia, entre la Riera, I'edifici Xifré i el parc de Lourdes que tindra
tota una interconnexié de vials passos i jardins i que amb la implantacié del projecte esdevindra la
millora de la connectivitat i accessibilitat fins a la resta d’equipaments de I'entorn.

Complementariament, i amb objecte de fomentar encara més la diafanitat de la zona i la continuitat dels
espais verds, es proposa enderrocar els murs del parc de l'asil i fer una gran connexio entre la Riera i
la nova biblioteca , tanmateix aquesta intervencio no esta inclosa en el projecte del PE especial de la
biblioteca, tanmateix, cal destacar que aquesta proposta faria més atractiu litinerari, perd que les
connexions quedaran garantides de forma adequada amb les mesures exposades anteriorment.

Figura 59. Itineraris i resum de millores proposades per a la mobilitat dels vianants

=== Nou Itinerari adaptat entre la Riera i el CAP
- Nou pas de vianants
- Millora pas de vianants actual

Font: Elaboracié propia a partir de PMUS i Google maps
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7.1.3 NM3 Avaluar la possibilitat d’'implantar una zona de vianants al carrer Santa Clara a mig
termini

Es proposa valorar la possibilitat d'implantar a mig termini una zona per a vinents al tram central del
carrer Santa Clara, aquesta actuacié comportaria la definicié d’una illa pacificada que es conformaria
per el passatge i els jardins de I'asil i la nova parcel.la, creant aixi un continuo verd i pacificat.

El carrer Santa Clara, és actualment una via secundaria amb un transit del voltant de uns 2.400 veh/dia
i @ més en aquest es situa 'aparcament soterrat del nucli urba, pel que per a dur a terme aquesta
actuacio, es fa necessari primerament avaluar 'impacte que suposaria dur a terme aquesta actuacio
sobre la xarxa del municipi, tenint present que la seva implantacié comportaria un increment en la
pressié que ja assoleix actualment la Riera a nivell de vehicle privat (degut a la falta de vies paral-leles
distribuidores), i que es veuria incrementat el transit en les interseccions que connecten amb aquesta:
Santa Clara i Arxipreste Rigau.

En aquest sentit, es proposa estudiar la seva viabilitat a partir de la realitzacié d’un analisis
especific de transit que avalui de forma acurada aquest impacte i que proposi si es necessari
mesures correctores per a la seva implantacio.

En tot cas, es posa en relleu que per a la pacificacié caldria mantenir I'accés a I'aparcament public . Pel
gue es proposa estudiar la restriccié del transit entre la intersecci6 amb el Parc de Lourdes i
I'aparcament i crear un tram sense sortida exclusiu per accedir a 'aparcament des de la Riera a I'extrem
de Santa Clara amb el Xifré.

al Carrer Santa Clara

Figura 60. Possible regulaci6
. —— _

» 4 > » . I’
W Zona exclusiva accés aparcament

Zona transit restringit excepte autoritzats
aparcaments privats

Aparcament public

Aparcament privat

Font: Elaboracié propia a partir
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7.2 Xarxa ciclable

D’acord amb I'exposat en I'analisi de I'oferta actual I'equipament es trobara connectat amb la xarxa
ciclable proposada pel PMUs (2020-2025) a traves del carrer de Santa Clara i el carrer Auterive, en
ambdos el Pla preveu la implantacié de zona 30 i la convivéncia de les bicicletes amb el transit.

En aquest, s’indica que a més d’implantar senyalitzacié de la limitacié de velocitat caldra que se
senyalitzin totes les vies que formaran part de la xarxa ciclable amb la corresponent senyalitzacié per
a bicicletes.

Les bicicletes tenen prioritat sobre la circulacié de
la resta de vehicles

El vianants han de creuar Als carrers bici la velocitat
la calcada pels passos de esta limitada a 30 km/h

vianants, | en cas de no
existir, ho han de fer pels
extrems de les illes.

Figura 61. Proposta xarxa ciclable PMUS Arenys de Mar 2020-2025
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Cal destacar que d’acord amb la modificacié del Reglament General de Circulacié mitjancant el Reial
Decret 970/2020 que va entrar en vigor de el passat 11 de maig de 2021, ambdds carrers ja disposen
d’un limit de velocitat de 30 km/h, donat que sé6n vies urbanes amb un sol carril de circulacié per sentit.

Aquest nou reglament i la disminucié de la velocitat a 30 km/h en I'ambit urba es troba alineant amb el
PMU del municipi, el reglament de circulacié municipal i les conclusions I'estudi de la OMS i amb les
directius de la UE, aixi com amb les politiques de les noves ciutats en aquest ambit.

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta i/o en vehicles de mobilitat personal, els trams on la via esta
regulada a un maxim de 30 km/h és segura per a garantir la convivéncia dels vehicles i les bicicletes.

Tot i aixi, el reglament de la DGT recomana adoptar mesures necessaries per aconseguir el calmat del
transit i facilitar la percepcié dels limits de velocitat establerts.

D’acord amb la DGT la reduccio de la velocitat no s’aconsegueix només amb un canvi de normativa,
“la modificacié del reglament és una oportunitat per transformar els carrers, evitant que els carrers incitin
a circular massa rapid”.
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En aquest context, i d’'acord amb els principis basics de disseny de viaris, la llegibilitat és la percepcio
de I'entorn que tenen els usuaris de la via publica, i que n’influencia el comportament, per garantir
I'eficiencia de la nova limitacié de velocitat a 30 km/h i garantir aixi, es fa necessari prendre mesures
per a garantir I'eficiéncia de la regulacid.

En aquest sentit, i amb objecte de garantir que les bicicletes pugin circular de forma segura i que es
compleixi amb la velocitat, es recomana que els passos de vianants exposats en I'apartat anterior siguin
elevats, iamb objecte de donar compliment al PMUS es proposaimplantar als carrers Santa Clara
i Auterive senyals horitzontals de velocitat maxima de 30km/h i de prioritat a la bicicleta en punts
estratégics (davant accessos) del paviment i senyals verticals a les entrades principals d’aquests, per
tal d’alertar el conductor de la preséncia de bicicletes.

Figura 62. Exemple de senyals horitzontals de velocitat maxima de 30 Km/h i prioritat de bicicleta
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7.3Aparcament
A partir de l'aplicacio del Decret 344/2006 i de les necessitats d’aparcament determinades a partir de
la demanda prevista es realitzen 2 propostes especifiques:

o AP1. Creacio de places d’aparcament per a bicicletes
o AP2. Creacio de places d’aparcament per a patinets eléctrics

7.3.1 AP1. Creacio de places d’aparcament per a bicicletes

A partir de I'aplicacié del Decret en 'ambit es fan necessaries un total de 135 places per a bicicletes

Tot i aix0, es considera que les 135 places que marca el Decret 344/2006 estarien per sobre de les
necessitats actuals i previstes a mig termini a I'ambit (cal destacar que actualment en tot el municipi es
disposen de menys de 50 places).

A partir del volum previst de desplagaments per a bicicleta que es generara al sector i la seva distribucio
horaria, s’ha avaluat la capacitat necessaria d’aparcaments per a bicicletes a partir de I'ocupacié
prevista determinada considerant les entrades i sortides al sector en bicicleta que seria de 5 places.

De totes maneres, seguint els objectius de la mobilitat sostenible definits pel Pla Director de la Mobilitat
de la RMB, es proposa millorar I'oferta de places d’aparcament de bicicletes sobre la demanda maxima
prevista donat que I'increment de I'oferta pot incentivar I'i's d’aquest mode.

A partir de I'analisi presentat es proposa implantar en una primera fase 40 places per a bicicletes i
incrementar posteriorment I’oferta en fases posteriors en base a la demanda. En aquest sentit, es
destaca que el promotor es compromet a ampliar I'oferta si la demanda ho justifica i a reservar espai
en la zona exterior de la parcel.la per implantar si fos necessari un major nombre de places.

Places pendents
d’implantar en fases
posteriors

135 5 40 95

places Decret places Demanda places proposades EAMG en

344/2006 maxima primera fase

El promotor es compromet a reservar dins la parcel-la I’espai per a la implantacié de les places
que determina el Decret 344/2006 i a incrementar el nombre de places d’acord amb I'increment
de la demanda, aixi com a assolir el cost de la compra i implantacié d’aquestes.

En aquest sentit el promotor es compromet a ampliar progressivament el nombre de places tant
dins les parcel-les com en la via publica, sempre que I’ocupacié de les places implantades es
trobi durant més d’un mes i de manera consolidada per sobre del 85% d’ocupaci6 i sempre al
seu carrec.

En aguesta primera fase es preveu la instal-lacié de 4 Biciboxs amb un capacitat per a 5 bicicletes
cada un, el que suposara un total de 20 places que es situaran ocupant el lloc de dos places de
vehicles al carrer d’Auterive.

Amb objecte de facilitar 'accés i distribuir I'oferta de places per a bicicletes, es proposa també, la
instal-lacié de 2 zones amb 5 aparcaments en forma de U invertida cada una el que suposaran
una oferta de 20 places més.

Una de les zones es situara a la placa d’accés a la Biblioteca i la segona entre I'edifici dels Jutjat Primera
Instancia i Instrucci6, i la propia biblioteca, ambdds disposar d’accés pel carrer Santa Clara.
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Figura 63. Situaci¢ i tipologia aparcaments bici

B [ B B B

Aparcabicicistes model ARC: Capactiat per a 10 bickietes

 (Sutx 2} amb 3 punts F'ancoratge per bicicleta.

Blelbox 5 places (2 aparcaments de colxe) Aparcablciclates modsl ARC: Capachat per a 10 bicicietes C

(5utx 2) amb 3 punts dancoratge per bicicieta.

= Capaciat per a 20 biccietes (4utx Splaces)

ittt

e L

COMPLIMENT DE LES MESURES DE QUALITAT

Minlma A B C
Distancia 3 vial de croulacio 0,5m 250m 1,29m 15,30m
Distancia entre aparcabicicketes  1,0m 1.0m 1.0m 1,0m
Distancia 3 paret 0.3m 0.3m 0.,3m 0.3m

S’estima que el cost d’implantacié d’aquestes mesures oscil‘li entre els 21.000€ i els 31.000€ en la
primera fase:
4 Bicibox: entre 20.000€ i 30.000€ depenent de la tipologia d’aquests: amb pantalla

electronica, amb possibilitat de recarrega eléctrica, etc. (Tanmateix la implantacié de publicitat
en el mateix pot ajudar a disminuir el finangament del mateix)

Aparcament U invertida: 10 unitats (capacitat per 20 bicicletes)* 100 €/ut = 1.000 € (IVA
inclos i 20% imprevistos per obres)

En cas que posteriorment si la demanda ho justifica sigui necessari implantar fins a 90 places més

aguestes suposarien un cost de 4.500 €.

Aparcament U invertida: 45 unitats (capacitat per 90 bicicletes)* 100 €/ut = 4.500 € (IVA
inclos i 20% imprevistos per obres)

Aquests costos seran assumits pel promotor del nou sector.
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7.3.2 AP2. Creaci6 de places d’aparcament per a patinets eléctrics

En els darrers anys s’ha registrat un increment significatiu de la demanda de patinets aquesta que queda
palesa en els aforaments que es van realitzar en el marc del Pla de mobilitat, on en I'entorn del Xifré, punt
més proxim a la nova Biblioteca es van enregistra 13 patinets en 'hora de maxima demanda.

Demanda Patinets

Punt Aforament

Hora Punta
Ajuntament 23 1
Placeta de I'Església 52 6
Calisay 47 6
Xifré 44 13
Riera Pare Fita / c. Montserrat 45 2
Pujada Hospital 36 5
Estacié Rodalies 40 10

Amb objecte de donar resposta a aquestes noves formes de mobilitat, es proposa la implantacié
d’'aparcaments per a patinets dins de la biblioteca en I'entrada o en un espai cobert proper a l'accés
principal., aquestes seran tipus moduls ampliables. En una primera fase es proposa la implantacié d’una
oferta de 4 a 10 places.

Figura 64. Exemple aparcaments per patinets

S’estima un cost de uns 2.500 € per a la implantacié d’aquesta actuacio.

7.4Modes Sostenibles

e Instal-lar panells informatius de la localitzacié dels aparcaments per bicicleta i patinets eléctrics

e Instal-lar panells informatius de la localitzaci6 dels Transports Puablics més propers amb un planol
de localitzacio i itineraris

e Incloure informacié sobre els itineraris per a vianants, els aparcaments bici i oferta d’accés en
transport public a la web del centre comercial

Amb I'objectiu de fomentar els desplagcaments al equipament en modes més sostenibles s’ha proposat
millorar els accessos i implantar aparcaments per a bicicleta. Tanmateix per tal de que aquestes millores
siguin utilitzades per els visitants, es fa necessari informar de 'existéncia i localitzaci6 de les mateixes.

En aquest sentit es proposa instal-lar a les entrades de la biblioteca un panell informatiu visible per a
qualsevol persona que accedeixin, on s’indiqui I'existéencia d’aquestes places juntament amb un planol
de la situacid de les mateixes i els itineraris recomanables.

Agquesta informacié es complementara amb informaci6 sobre la localitzacié de les parades de transport
public mes properes per accedir i els itineraris més adequats i directes per a conectar amb aquests.

Complementariament també es proposa incloure la pagina web de la biblioteca un espai de com accedir
on s’indiquin els itineraris per els modes actius i I'oferta de places per a bicicletes i I'oferta de transport
public, aixi com un enllag als horaris d’aquests.
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7.5 Resum de compromisos per fomentar una mobilitat més sostenible i amb
menor impacte sobre el mediambient

Amb objecte de posar de relleu el compromis dels promotors pel que fa a la millora de les xarxes i el
foment de la mobilitat més sostenible, aixi com en reduir 'impacte de la mobilitat sobre el mediambient,
en el present apartat es recullen els compromisos del promotor que s’inclouen a lTEAMG.

Compromisos del promotor per fomentar una mobilitat més sostenible i amb menor impacte sobre el

mediambient

Estimacio
Tipus d’actuacio Actuacié economica
compromesa
Ampliar Pamplada de pas de les voreres dels limits de la El cost

Actuacions urbanistiques parcel.la s’inclou a les

dins la parcel.lai en el despeses
contorn d’urbanitzacio
de la parcel.la

Crear una xarxa interna per els modes actius que
connecti el carrer de Santa Clara i Auterive

Millorar el pas de vianants de I’extrem nord del carrer

Santa Clara 3.500,00 €
Implantar un nou pas de vianants al carrer de Santa
Clara que connecti el passatge de I’asil i la nova 3.500,00 €

Biblioteca

Implantar un nou pas de vianants al carrer Auterive que
faci més directe la connexio entre els nous itineraris 3.500,00 €
interns i el CAP

Actuacions urbanistiques a
I’entorn

Implantar senyalitzaci6 de velocitat 30 i de prioritat

bicicleta al carrer Santa Clara i Auterive 2.400,00 €
Informe de transit per avaluar la possibilitat d’implantar Recursos
una zona de vianants al carrer Santa Clara a mig termini propis
Entre els
Implantacié de 40 places d’aparcament per a bicicletes 21.000€ i els
31.000€:

Implantaci6 progressiva, sempre que la demanda ho
justifiqui, de fins a 90 places d’aparcament de bicicletes 4.500 €
addicionals (quantificades tipus U invertida)

Aparcaments per a bicicletai
patinets

Implantar un aparcament per patinets 2.500 €

Instal-lar panells informatius de la localitzacié dels

aparcaments per bicicleta i patinets eléctrics 500 €

Instal-lar panells informatius de la localitzacié dels
Promocio modes sostenibles | Transports Publics més propers amb un planol de 500 €
localitzacié i itineraris

Incloure informaci6 sobre aparcaments bici i oferta Recursos
d’accés en transport public a la web del centre comercial propis
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ANNEX

[ Hora QUART D'HORA TOTAL % |
0 7 2 5 5 19 0.7
1 E e e e 19 0.7
| COMPTATGES AUTOMATICS DE VEHICLES 2021 2 2 1 0 o0 3 0,1
3 oiigiipiay 3 01
Municipi: Arenys de Mar 4 2 1 7 5 15 0,6
Lloc: Riera Pare Fita 5 9 3 8 9 31 1,2
Sentit: C.Santa Clara 6 14 22 19 14 69 2,6
Dia dimecres 7 2032 24 46 122 45
Carrils 1 8 44 35 45 84 208 7.7
9 45 48 52 47 192 7.1
10 44 42 45 49 180 6.7
| RESUM ESTADISTIC 11 40 41 40 34 155 5.8
, 12 36 35 45 53 169 6.3
o % 13 42 54 73633 165 | 6.1
1.283 « 7 hores (8-12 i 17-20 h.) —» 47,7 14 41 43 33 43 160 5,9
735 < Mati (8 a 12 h.) > 27,3 15 37 45 39 41 162 6,0
548 <« Tarda (17 a 20 h.) —-» 20,4 16 58 32 52 55 197 7.3
2.530 <« 16 hores (6 a 22 h.) > 94,0 17 48 45 54 56 203 75
208 <«  Hora punta sencera (8:00 a 9:00) > 7.7 18 56 52 40 42 190 7.1
Index de variacié 47% 19 44 43 36 32 155 5.8
Total Vehicles 2691 20 33 30 26 29 118 4,4
21 30 2 22 7 85 3.2
22 19 5 13 6 43 1,6
23 ;S m . ey 28 1.0
35
Jpeenaae y  EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES
25
2,0 I
N IS M AN A
1,0 d
. N
. e~
0 4 8 12 16 20 24
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[Hora QUART D'HORA TOTAL % |
0] 4 2 3 2 11 0,8
1 1 1 2 3 7 0,5
| COMPTATGES AUTOMATICS DE VEHICLES 2021 2 2 0 0 0 2 0,1
3 [¢] (6] 1 2 3 0,2
Municipi: Arenys de Mar 4 o o 1 0 1 0,1
Lloc: C.Santa Clara 5 (¢} (o] 0 2 2 0,1
Sentit: C.Auterive 6 1 3 3 10 17 1,2
Dia dimecres 7 8 9 17 26 60 43
Carrils 1 8 24 19 18 24 85 6,1
9 37372824 126 1
10 33 25 29 14 101 7.3
I RESUM ESTADISTIC 11 PO 2 90 6.5
12 20 11 17 25 73 5,2
0 % 13 S Sl s Y 104 7.5
687 7 hores (8-12 i 17-20 h.) 49,4 14 35 18 18 17 88 6,3
402 Mati (8 a 12 h.) 28,9 15 11241420 69 5,0
285 Tarda (17 a 20 h.) 20,5 16 8 16 14 27 65 4,7
1.323 16 hores (6 a 22 h.) 95,1 17 s R 107 Tl
126 Hora punta sencera (9:00 a 10:00) 9.1 18 16 23 23 20 82 5.9
Index de variacié 56% 19 29 25 28 14 96 6.9
Total Vehicles 1391 20 25 22 21 24 92 6,6
21 22 13 23 10 68 4,9
22 12 6 6 5 29 2,1
23 3 2 3 5 13 0,9

Perfentatge

[ Hora QUART D'HORA TOTAL % |
4] 0 0 2 (o] 2 0,2
1 1 0 (¢] 0 1 0,1
| COMPTATGES AUTOMATICS DE VEHICLES 2021 2 1 o 0 Y 1 0,1
3 (0] 1 (¢} (0] 1 0,1
Municipi: Arenys de Mar 4 [ 1 o o0 1 0,1
Lloc: C.Santa Clara 5 1 o] 4 0 5 0.5
Sentit: Riera Pare Fita 6 1 2 1 4 8 0,8
Dia dimecres 7 3 9 4 31 47 48
Carrils 1 8 28 17 16 33 94 9,7
9 3328 16 14 91 9.4
10 11 11 17 9 48 4,9
| RESUM ESTADISTIC 11 1214 20 14 60 6,2
12 11 16 14 15 56 5,8
o % 13 21 8 158 52 5.3
507 7 hores (8-12 i 17-20 h.) 52,1 14 17 6 11 11 45 46
293 Mati (8 a 12 h.) 30,1 15 S s S L 70 7.2
214 Tarda (17 a 20 h.) 22,0 16 14 12 21 15 62 6,4
932 16 hores (6 a 22 h.) 95,8 17 1519 23 16 73 7.5
94 Hora punta sencera (8:00 a 9:00) 9.7 18 18 19 19 27 83 85
Index de variacid 44% 19 14 15 15 14 58 6.0
Total Vehicles 973 20 14 11 12 13 50 5,1
21 11 9 9 6 35 3.6
22 3 3 5 7 18 1,8
23 72 2 1 2 12 1,2
4,0
JErfentatge EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICIES
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7:30 a 7:45
7:45 a 8:00
8:00 a 8:15
8:15a 8:30
8:30 a 8:45
8:45a 9:00
9:00 a 9:15
9:15a 9:30
13:00 a 13:15
13:15 a 13:30
13:30 a 13:45
13:45 a 14:00
14:00 a 14:15
14:15 a 14:30
14:30 a 14:45
14:45 a 15:00
17:30 a 17:45
17:45 a 18:00
18:00 a 18:15
18:15 a 18:30
18:30 a 18:45
18:45 a 19:00
19:00 a 19:15

SinQb
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Aforaments discrecionals
MANUAL 1
4
2
C.Auterive 6 3
C.Santa Clara
MOV 1 MOV 2 MOV 3 MOV 4 MOV 5 MOV 6
lleugers | pesants| lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants

13 0 4 0 2 0 28 0 25 0 2 0
8 0 18 0 5 0 47 0 34 0 26 0
17 0 7 0 6 0 35 1 31 0 22 0
8 0 11 0 3 0 15 0 26 1 14 0
13 0 5 0 4 0 16 0 33 1 12 0
7 0 17 0 10 0 49 0 37 0 23 0
21 0 16 0 2 0 18 0 33 0 31 0
27 0 10 0 11 0 19 0 23 0 17 0
23 0 10 0 1 0 12 0 60 0 20 0
22 0 4 0 1 0 13 0 32 2 7 0
13 0 8 0 0 0 13 0 29 0 15 0
19 0 5 0 1 0 10 0 26 0 7 0
25 0 10 0 1 0 8 0 48 0 16 0
15 0 3 0 2 0 12 0 36 0 4 0
13 0 5 0 2 0 10 0 22 0 9 0
12 1 4 0 4 0 14 0 27 0 7 0
19 0 7 0 3 0 13 0 29 0 20 0
22 0 13 0 2 0 20 0 33 0 14 0
11 0 5 0 1 0 16 0 30 0 17 0
18 0 5 0 3 0 19 0 39 0 16 0
17 0 6 0 3 0 21 0 40 0 16 0
14 0 6 0 3 0 22 0 32 0 24 0
25 0 4 0 4 0 8 0 34 0 10 0
20 0 5 0 3 0 13 0 36 0 12 0

19:15 a 19:30
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MANUAL 2
5
3 \
" ~—_
Pg.Archipreste Rigau / — 5 5
-+ 2
y
1 4 7
C.Pare Fita
MOV 1 MOV 2 MOV 3 MOV 4 MOV 5 MOV 6 MOV 7
lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants
7:30 a 7:45 5 0 20 0 19 0 14 0 3 0 14 0 5 0
7:45 a  8:00 6 0 19 0 36 0 38 0 5 0 23 0 2 0
8:00 a 8:15 6 0 31 0 25 0 35 1 4 0 21 2 2 0
8:15a 8:30 3 0 27 1 13 0 28 0 2 0 9 0 4 0
8:30a 8:45 12 0 20 1 15 0 27 0 6 0 9 0 6 0
8:45 a 9:00 3 0 20 0 42 0 77 0 5 0 22 1 4 0
9:00 a 9:15 6 0 24 0 15 1 34 1 5 0 11 0 4 0
9:15a 9:30 4 0 14 0 17 0 40 0 4 0 12 0 4 0
17:30 a 17:45 8 0 10 0 14 0 39 0 2 0 10 0 7 0
17:45 a 18:00 4 0 7 0 16 0 47 0 3 0 16 0 5 0
18:00 a 18:15 7 0 11 0 13 0 44 0 7 0 6 0 5 0
18:15 a 18:30 9 0 18 0 17 0 39 0 2 0 10 0 4 0
18:30 a 18:45 6 0 13 0 15 0 30 0 5 0 4 0 4 0
18:45 a 19:00 6 0 15 0 18 0 31 0 8 0 17 0 5 0
19:00 a 19:15 10 0 26 0 12 0 31 0 4 0 11 0 3 0
19:15 a 19:30 4 0 15 0 12 0 37 0 2 0 14 0 2 0
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MANUAL 3
5
1
6
C.Santa Clara
—
3 5
r

4 2 7

C.Pare Fita
MOV 1 MOV 2 MOV 3 MOV 4 MOV 5 MOV 6 MOV 7

lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants | lleugers | pesants

7:30a  7:45 3 0 21 0 1 0 3 0 0 0 7 0 0 0
7:45 a 8:00 8 0 34 0 3 0 20 0 4 0 27 0 1 0
8:00 a 8:15 7 0 32 1 2 0 20 0 4 0 18 0 1 0
8:15a 8:30 7 0 25 0 4 0 18 0 3 0 16 0 2 0
8:30 a 8:45 6 0 32 0 5 0 12 0 7 0 19 0 0 0
8:45 a 9:00 13 0 63 0 5 0 24 0 8 0 24 0 3 0
9:00 a 9:15 6 0 34 1 3 0 23 0 4 0 29 0 1 0
9:15a 9:30[ 13 0 33 0 3 0 24 0 2 0 11 0 3 0
17:30 a 17:45 5 0 40 0 1 0 24 0 1 0 27 0 1 0
17:45 a 18:00 3 0 51 0 4 0 12 0 2 0 31 0 1 0
18:00 a 18:15 7 0 47 0 2 0 29 0 2 0 19 0 2 0
18:15 a 18:30 5 0 47 0 2 0 21 0 0 0 19 0 3 0
18:30 a 18:45 4 0 35 0 2 0 19 0 1 0 20 0 6 0
18:45 a 19:00 5 0 36 0 0 0 18 0 1 0 23 0 1 0
19:00 a 19:15 7 0 35 0 3 0 24 0 2 0 20 0 0 0
19:15 a 19:30 4 0 35 0 1 0 12 0 4 0 18 0 2 0

Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada vinculat al PLA ESPECIAL D'ASSIGNACIO D'US A LES CLARISSES

COM A NOVA BIBLIOTECA d’Arenys de Mar



S$inQb

Mobilitat

SinOb Mobilitat, SL
Jordi Singla Obiols



mailto:jordi.singla@sinobmobilitat.com

		2021-10-04T12:02:22+0200
	TCAT P Teresa Icardo Paredes - DNI 38788506H
	Aprovat inicialment en JGL de data 07/09/2021


		2022-01-12T13:37:39+0100
	ANTONIO MORENO BAZA - DNI 77621574R (TCAT)
	Diligència: Aprovat definitivament pel Pel de l'Ajuntament d'Arenys de Mar el 25 de novembre de 2021 




