














Pla Especial del port d'Arenys de Mar
Informe de sostenibilitat ambiental

Cal dir, tanmateix, que els efectes dels sediments dissolts generalment son de curta durada, és a dir, es mantenen, a tot estirar,
un periode de fins a una setmana després d'haver realitzat I'operacié marina i en una area maxima d'un quildmetre al voltant de
lactivitat. Daltra banda cal esmentar que I'efecte de la resuspensi de sediments pot tenir efectes minims si el medi inicial jaté
de forma natural carregues altes de material dissolt. Aquest és el cas de I'entorn de ponent del port d'Arenys amb una important
aportacio de sediments de |a riera d'Arenys i del rial de Bareu.

D'altra banda cal fer notar que les actuacions maritimes de construccio de nous molls | ampliacié d’alguna plataforma portuaria
previstes en el present Pla es situen dintre de les darsenes del port. Per tant |a resuspensio de sediments derivada d’aquestes
tindra un elevat efecte a l'interior del port perd reduit a les aigiies exteriors.

RI7 Risc d'afeccid a la biocenosi marina
FASE D’OBRES FASE D'EXPLOTACIO
Descripcid del risc Les obres de dragalges de manteniment i la creacié de nous

molls, lampliacio de terra i la installacié de palanques
generen la resuspensio de fins i la terbolesa de l'aigua que
poden afectar a les comunitals bentoniques proximes

Caracteritzacid NOTABLE, NEGATIU, DIRECTE, SIMPLE, A CURT
TERMINI, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE,
IRREGULAR, DISCONTINU, LOCALITZAT | PROPER A
L'ORIGEN.

Valoracio del risc MODERAT

En resum, el risc d'afecci6 a les comunitats bentoniques de I'entorn es valora globalment com a moderat, per la qual cosa es
proposen un seguit de mesures correctores i recomanacions. A més a més, es recomana realitzar un estudi de dispersié previ a ;
les actuacions marines i a la llum dels resultals que s'extreguin determinar la conveniéncia de la instal-lacio de pantalles -

antiterbolesa.

5.13. Modificacié de la qualitat paisatgistica de Pentorn

Els impactes sobre el paisatge son el resultat de la introducci6, pérdua o modificacio d'un element en el territori que suposi un
canvi important en la percepcio que 'observador té del seu entorn.

La tipologia de paisatge dominant a I'interior de 'ambit és el propi d’un port, amb una alta densitat d'edificacions alternat amb la
lamina d'aigua. Pel que fa a I'entorn proper, a on s'emmarca en el seu darrera per penya- segats a llevant i el paisatge urba a
ponent. Als costats el port limita amb els paisatges propis de la costa del Maresme. El mont Calvari i la penya del mal temps s6n
referéncies aillades en el paisatge del port que configuren part de la seva identitat

El desenvolupament urbanistic del port implicara una modificacié lleu del paisatge actual, concretada en els segiients canvis:
Canvis en l'ordenacio volumétrica de les edificacions

Pel que fa a la percepcio de la modificacio del paisatge, s'han tingut en compte els segiients condicionants;
S'incrementaran els volums edificats en la zona pesquera i técnica que son els més exposats a les visuals cap al port
des de diferents punts de la costa.
Canvis en la percepci6 des de llevant del mont Calvari per la construcci6 del sistema edificat de I'entom del rial de
Canelies.

El Pla pren un conjunt de mesures correctores d'aquest impactes que es concreten de la segiient manera:
- Definicio d'un factor de transparéncia en la planta baixa d'alguns edificis per facilitar la percepcié de la lamina d'aigua
des del passeig.
Definicié d'un factor de transparéncia en la coronacio d'alguns edificis per reduir l'impacte visual del volums més grans
de la zona técnica i de la pesca. ,
En relacio al volum de Canelies redueix progressivament I'algada de I'edificacio en la proximitat del mont Calvari per
preservar la seva percepcié com element aillat.
En relaci6 als volums de la zona técnica separa els volums de manera que s'eviti la formacié d'una barrera visual.
...Lolenciacio.dels porxos.com elements edificats '
T PEIRY Generalital 88 Calalunya .
i Departament dg Tariter § Sostenibiiftat
% DireceldGeneral d'Crdenacld
~ - del Tertitori | Urbanismo
Comissid Territorial d'Urbanlsmic
" 'de Barcelona




el
Pla Especial del port d'Arenys de Mar
Informe de sostenibilitat ambiental

En resum, el desenvolupament del Pla implicara canvis en la configuracié actual de! paisatge. Aquests canvis seran perceptibles
des de diferents punts de la costa sense representar I'aparicio de nous volums en un espai buit. (Avui ja son visibles molts dels
edificis actuals) El Pla pren unes mesures adequades en relacio a mitigar els efectes dels nous volums sobre el paisatge. Per tot
el qué s'ha exposat, el risc d'impacte s'ha valorat com a moderat.

514, Risc d’afecci6 al model d’ordenacio del territori

Pel que fa al planejament urbanistic local, es parteix del segiient marc normatiu:
. Normes Urbanistiques del Pla General d'Ordenacio d'Arenys de Mar, aprovat definitivament per la Comissio
d'Urbanisme de Barcelona, amb data 27 de juny de 1984 (D.0.G. 457 d'1 d'agost 1984).
El planejament general esta en tramits de modificacié, POUM d'Arenys de Mar, aprovat inicialment el 26 de desembre
de 2006
Pla de Ports de Catalunya 2006-2015.

La classificacio d'aquest sector com a espai portuari queda definida en les Normes Urbanistiques del Pla General d'Ordenacio
d'Arenys de Mar d’acord amb I'article 127 de la seccio IV.1 “Sistema Portuari” en que el port queda qualificat com a Sistema
portuari dintre de la classificaci6 de sl urba,

D'alira banda el Pla es desenvolupa d’acord amb el Pla de Ports de Catalunya 2006-2015 que estableix per el port d’Arenys de
Mar les segilents linies d'actuacio:
. Construccio de I'espigd de la riera de ponent

Necessitat de millora de les instal-lacions nautiques

Dragatge de manteniment

Ampliaci6 de I'escar

Obres del passeig maritim i accés al port a la zona de ponent. Obres d'urbanitzacio i aparcament

Dragatges periodics de transvasament segons les necessitats

Aquest actuacions el Pla les desenvolupa totes amb l'excepcio de la construccid de I'espigo de la riera de ponent: Actuacio
proposada en el Pla Especial perd no programada ja que es situa fora de 'ambit de la Zona de Servei i per tant de I'ambit del
Pla. D'altra banda el Ministeri de Medi Ambient té previst la construccié d'un espigé al marge dret de la riera. EI projecte
d'espigd al marge esquerra passa a formar part dels projectes en Domini Public Maritim i Terrestre no adscrits a 'ambit portuari
de competéncia de 'administracio competent en matéria de Costes.

Aixi mateix el Pla no programa els Dragatges periodics de transvasament segons les necessitats: Aquestes actuacio
correctora dels afectes actuals del port sobre la dinamica sedimentéria forma part de les actuacions del Pla de Dragatges de
Catalunya.

El compleix amb els segiients principis de sostenibilitat

Respecte els residus
a) Ampliar els punt verd existent a cada un dels sectors; un per la pesca, un per ['area técnica i un pel sector esportiu.
b) Preveure cubetes de retencio d’aigiles de neteja d'embarcacions.
¢) Mantenir els sistemes actuals de gestio de residus

Respecte la mobilitat
a) Ampliar la xarxa de recorreguts de vianants. Dotar de continuitat al cami de ronda. Mesures de permeabilitat de la linia
del ferrocarril.
b) Millores de la seguretat dels vianants. Ampliacié de la vorera en el pas inferior de la riera d’Arenys. Millores en el pas
del mont Calvarii del moll de riba.
Creaci6 d'aparcaments dissuasoris en els accessos del port.
Creaci6 d'un carril bici
Reduccio de I'amplada del vial principal de 7 a 6m per reduir la velocitat.
Previsi6 d'una parada d'autobiis permanent.
) Previsio d'enllagar I'estacio de ferrocarril amb el port amb un passeig.
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Respecte el paisatge

a) Mesures correctores en limpacte dels volums de les edificacions. Definicié d'una franja transparent de 3m en edificis
d'algada reguladora de 12m. Definicié d'un factor de transparéncia en planta baixa per edificis que separen els |
recorreguts de vianants de la visié del mar.

b) Mesures de revegetacio i de plantacio d'arbrat. Plantacio d'arbrat en contacte amb els eixos de vianants principals.

¢)  Ordenacio dels volums majors en funcié de les visuals des de el municipi.

d) Potenciacio dels porxos com elements edificats

e) Enderroc d'edificacions existents a favor dels espais lliures.

Respecte el model de creixement portuari
a)  Ampliar I'oferta d'amarradors amb la reorganitzacio de la lamina d'aigua existent sense ampliacio de la infraestructura
portuaria.
b) Ampliacio de l'oferta de places d'hivernatge i per tant augment de l'oferta total sense la construccié de noves
infraestructures portuaries.

Per tot el que s'ha exposat, es conclou que el desenvolupament d'aquest sector compleix bona part dels principis de
sostenibilitat ambiental que ha de regir el planejament urbanistic, i es compatible amb el model d'ordenacio territorial que
determina el planejament municipal i sectorial.

5.15. Risc d'afeccio als espais naturals protegits

L'espai natural protegit més proper és I'espai Costes del Maresme, situar a 3Km al sud oest del port, (codi ES5110017) de la
xarxa Natura 2000, el qual acull I"habitat d'interés comunitari praderies de posidania (Posidonion oceanicae, codi 1120).

Atés el risc que es descriu en el present informe d'afeccio a les aigiies marines, a la biocenosis marines i a la dinamica litoral
s'estima el risc d'impacte sobre els espais naturals proxims com a nul.

5.16. Risc d'afeccio a la mobilitat

El Pla Especial objecte d'estudi no modifica el sistema viari en relacio a la creacio de nou tragats. El Pla queda connectat a la
xarxa terrestre de transport mitjangant un accés directa ( sense passar pel nucli urba d’Arenys de Mar) amb la N-11.

En relaci6 a la modificacio dels elements del sistema viari i de la xarxa ditineraris per a vianants proposa les segiients
modificacions: '
Modificacid de les interseccions varies del port: Es crea una rotonda a llevant a I'area del Portinyol i a davant de
I'estatua del mar com a millora de la fluidesa i de la seguretat vial.
Reduccié de 'amplada dels vials: El vial del moll de ribera passa de 7m a 6m com a mesura per redu>Ir la velocitat
dels vehicles i per redistribuir la seccid viaria a favor de I'espai per a vianants.
Millora dels itineraris de vianants i bicicletes: Es construeix un passeig maritim que connecta les platges de ponent
amb les de llevant. )
Millora en I'accessibilitat per a PMR: A la banda del port es construeix una rampa al pas inferior del Bareu. )
Potenciacio de I'is del transport col-lectiu: El Pla pren les mesures necessaries per adaptar els itineraris de
vianants a la possible futura passarel-la sobre la riera d'Arenys que ha de facilitar la connexié del port amb I'estacié de
ferrocarril.
Mesures per a la integracié amb la ciutat: EI Pla pren les mesures necessaries per adaptar-se a la possible
cobertura del ferrocarril a I'algada de Canelies i crear un nou node d'integracio, paral-lel a I'existent a la riera, amb el
barri situat al voltant de I'Avinguda de Catalunya. i

Segons I'estudi d'avaluaci6 de la mobilitat generada la implementaci6 del Pla tindra les segiients conseqiiéncies sobre la
mobilitat general:

Es preveu el segiient increment de viatges:
Comercial | Oficines | Equip. Indastrial | Allres | Total

1000 viat. | 20viat. | 821 viat. | 906 viat. | 143 viat. | 2889 viat.
34,6% | 07%. 28,4% 314% | 5,0% 100,0%

Port actual

Portfutut -| 6032 viat. | 1239 viat. E‘IYBI" viat. | 941 viat. | 155 viat. | 10104 viat.
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59,7% 12,3% 17,2% 9,3% 1,5% 100,0%

Variacio 5033 viat. | 1220 viat. | 916 viat. | 35viat. | 12viat. | 7215 viat.

En relacio al transit de camions es generara la segiient variacio

Area | Nom Actual | Futur

1 Primera Platja Oviat. | Oviat.

2 [Arcaestatvadelmar | 17yiat | 0viat

3 | Areamoll de ribera 104 viat. | Oviat.

4 | Area del Portinyol 198 viat. | 0 viat.

5- | Area darsena pesquera 289 viat. | 437 viat.

6 [ Areazona Teécnica 299 viat. | 503 viat.
Total 906 viat. | 941 viat.

El Pla preveu la concentracié de I'activitat industrial ( activitat pesquera, de reparacio i construccio d’embarcacions) en l'area de
la Darsena pesquera i de la Zona Técnica. Aquesta activitat és la que t& més influencia sobre el transit de camions. Aquest
s'estima en l'estat actual de 33 viatgesidia. Per tant si l'activitat genera, avui 906 viatges i 941 viatges en el futur
desenvolupament es pot estimar que el transit de camions sera aproximadament de 35 camions. Aquest es reparteixen de la
segient manera:

Vial del moll de ribera d’accés a la Darsena Pesquera 16 viatges
Vial del dic de recer d'accés a la Zona Técnica 19 vialges

El creixement del transit de camions durant les obres tindra una incidéncia negativa sobre I'entorn que caldra mitigar amb les
mesures correctores que s'exposen en el segiient punt.

El repartiment modal dels desplagaments previstos es preveu que sigui el segient

Actual Pla Especial Variacio
Turismes 2490 viat. |56,0% |5738viat. |49,2% |3248 viat. |130,4%
Furgonetes 377 viat. | 8,5% 991 viat. 8,5% 614 viat. 163,0%
Camions 33 viat. 0,7% 35 viat. 0,3% 2 viat. 6,1%

Transport col-lectiu | 70 viat. 1,6% 233 viat. 2.0% 163 viat. 233,2%
A peu /bicicleta 1480 viat. [33,3% |4665viat. |40,0% |3185viat. |215,2%

Total 4450 viat. |100,0% |11663viat. |[100,0% |7213viat. |162,1%

L'estudi de mobilitat defineix les segiients recomanacions i mesures correctores:

Fase d’explotacié
. Implantacié d’aparcaments de bicicletes amb el nombre minim que estableix el Decret 344/2006, de 19 de setembre.
Ampliacié de la temporada de servei de la linia d'autobts amb parada a la zona del Portinyol a partir del moment que
es desenvolupi la zona del Porlinyol.
Les noves autoritzacions hauran de contemplar la superficie destinada a places d'aparcament, en funcio de I'activitat
que realitzin, places d'aparcament per a PMR, zones de carrega i descarrega i espais per bicis.

Durant les obres
. Coordinar, durant la construccié de les ampliacions i millores del Port, amb els Serveis Viaris de I'Ajuntament d'Arenys
de Mar I'execucio de les obres i minimitzar les afectacions a l'estiu.
Establir un Pla d'ltineraris de camions que no interfereixin amb el transit urba
Regular la franja horaria de transit de camions en les de minim volum de liansit.general,

Senyalitzar el transit de vehicles pesats per evitar accidents. @Eﬂam@mw rdre Catalunya T

Aplicar les mesures correctores necessaries sobre |'impacte a la qualitat farment de Terrltod | Sostaniblitat
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Com a conclusio, el Pla preveu un desenvolupament de les activitats actuals i la creacid de noves activitats terciaries que
incrementaran substancialment els viatges. També es defineixen una série de mesures per integrar el port i la ciutat a través
d'una xarxa d'espais lliures continua fins la Riera d'Arenys i el nucli urba, Malgrat aquest increment de la mobilitat es pot estimar
que un alt percentatge dels viatges previstos es realitzaran a peu en base al segiient:
- Lamillora i creaci6 dels recorreguts a peu i la creacio de carrils de bicicletes.

La proximitat del nucli urba amb el port.

L'increment del tipus d'activitat relacionada amb el lleure i el turisme en relacié a les activitats de treball,

La millora de la relacié del portila ciutat i de la permeabilitat de les infrastructures férria i vial.

La disponibilitat del transport col-lectiu i la seva connexié a la xarxa d'itineraris a peu del port amb la construccio d'una

passarel-la per sobre la riera.

La regulacio de I'aparcament disponible i 'eliminacié de I'aparcament lliure.

Finalment, es pot concloure que les actuacions urbanistiques del Pla Especial inclouen les mesures i actuacions necessaries
per fal d'assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit del Port i la seva connexi6 terrestre segueix unes pautes
caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi acompleix amb el canvi de model de
mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Per tot el qué s'ha exposat, es conclou que la proposta de vialitat continguda en el Pla minimitza la mobilitat rodada interna, i no
altera significativament el transit actual del port i del municipi. El risc d'impacte s'ha valorat com a compatible

5.17. Risc d'afeccié a les activitats economiques

L'activitat econdmica del port centrada en la pesca i la industria nautica de drassanes i de manteniment i de reparacio
d'embarcacions del port representa un elevat percentatge de la creacio d'ocupacié i de riquesa del municipi.

L'aclivitat de la nautica esportiva també una incidéncia sobre I'economia local elevada i segons l'estudi de l'impacte
socioeconomic dels ports esportius de Catalunya elaborat per 'Associacié catalana de ports esportius de Catalunya es pot
estimar de la segiient manera:

11loc de treball directe en un Port Esportiu de Catalunya genera la segiient ocupacié indirecte:

Activitats esportives, i altres: 0.7 llocs de treball
Indirectes en comerg i restauracio 4,7 llocs de treball
Industria nautica, tallers i serveis 3,6 llocs de treball

Total: 9 llocs de treball

Per 100 amarradors es genera el seglient volum de negoci:
Volum de negoci indirecte 1.700.000 euros
Impacte econdmic total 2.100.000 euros

El Pla preveu incrementar, gracies a la reordenacio del mirall d’aigua, amb 45 amarradors la flota esportiva actual sense
comptar lincrement d'amarradors en sec en les marines seques. D'altra banda preveu una millora i ampliacio de les
infraestructures pesqueres i de la zona técnica que ha d'assegurar el desenvolupament actual i futur d'aquestes activitats en les
millors condicions. Durant la fase d'obres caldra establir mecanismes que no interfereixin en la menor mesura el
desenvolupament de les activitats del port.

Com a conclusi6 es pot estimar que I'impacte del desenvolupament del Pla sobre les activitats econdmiques sera compatible
de signe positiu i amb una intensitat notable.

5.18.  Risc d'impacte al patrimoni histéric i cultural

ATentorn del port s'identifiquen els segiients elements inventarials en el Patrimoni Arquitectdnic de Catalunya

Arbrat i voreres de la Riera d'arenys: S.XIX

Tanel ferrocarril: SXIX

Mont- Calvari; S.XX

Port esportiu i de refugi: SXX (inici)
~ Generalitatda Catalunys. ¢
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L'inventari de jaciments arqueologics de Catalunya, no situa cap jaciment en I'area del Pla . En el municipi inclou els seglients
jaciments: Cal Nei, Can Deri, Can Lloberas, Can Mils, Carrer de Munt, Horta Fassina, Horta Nova, Mas Aiguaviva, Pla de Can
Sala, Sant Pere Avanto, Torre dels Encantats, EI Tur6, Vall de Maria.

Com es pot observar el port esportiu i de refugi esta inventariat en el Patrimoni Arquitectdnic de Catalunya. Les actuacions
previstes en el Pla no han de canviar en substancia la morfologia del port i van encaminades a millorar la seva funcionalitat. En
relacio al mont calvari es Pla pren les mesures adequades per respectar el seu caracter de fita aillada.

El risc d'impacte sobre el patrimoni histdric o cultural del port s considera Compatible.
519.  Risc d'afecci6 als recursos hidrics

Els projectes de desenvolupament urbanistic han de preveure quina sera la font principal de I'aigua de subministrament, aixi
com els mecanismes necessaris per garantir la gestio de les aigiles residuals. A tal efecte el Pla Especial inclou un /nforme
d'avaluacio dels consums d'aigua amb els segiients resultats:

Segons dades de Ports de la Generalitat s'ha pogut obtenir els consums de 'any 2008 del port. Agrupant els consums actuals
per sector d'activitat i sense comptar els consums extraordinaris poden projectar els consums actuals d'acord amb el sosire
edificat, el nombre d'amarradors i altres parametres actuals a la situacio prevista pel desenvolupament del Pla de Especial. Aixi
s'obtenen les segiients dades:

Consums d'aigua pesca bl Terciari i equip. Industrial reg

Amarradors Serveis
Consum anual 2008 | 7060,4 m3 4833,8m3 2788,4 m3 3565,1 m3 3252,0m3 1700,7 m3
Unitats de mesura 5901,0 m2 sostre | 573 amarradors 2965,0 m2 sostre | 6022,0 m2 sostre | 9473,0 m2 sostre 45337,0 m2 es. lliure
Quocient 1,20 m3/m2 soslre | 8,44 m3/amarrador | 0,84 m3/m2 sostre | 0,59 m3/m2 sostre | 0,34 m3/m2 sostre | 0,04 m3/m2 es. llure
Mesures Pla 8744,0 m2 sostre | 618 amarradors 54240 m2 sostre | 28962,0 m2 sostre | 10067,0 m2 sostre | 58085,0 m2 es. lliure
Consum previst 10462,0 m3 5213,4m3 5100,9m3 171459 m3 3455,9m3 2178,9 m3
Variacio 3401,6 m3 379,6 m3 2312,5m3 13580,6 m3 203,9m3 478,2 m3
Percentual 48% 8% 83% 381% 6% 28%

El consum total assignat a un Gs concret en l'estat actual del port és de 23.200m3 i quan shagi acomplert tot el
desenvolupament previst el consum estimat passara a ser de 43,557m3, que representa un increment de 20.356m3 d'aigua.

Del consum general del port es pot separar aquell consum que no és de boca destinat al rentat de caixes, al reg, rentat
d'embarcacions i altres. Aquest es comptabilitza en I'estat actual amb el 40% del consum o sigui aproximadament d'uns
9.280m3 a l'any. Aplicant el 40% sobre el consum futur fotal (sense comptar lincrement del consum dels usos terciaris i
d'equipaments) es pot preveure un consum per usos no de boca de 10.564m3 en el port futur.

Per determinar el volum d'aigies residuals que caldra impulsar cap a 'EDAR s'estima que la part de consum d'aigua destinada
a processos s'avocara a mar (previ procés de filtracio i decantacié en aquelles aigiies susceptibles de portar contaminats). Per
tant descomptant els 10.564m3 del consum total trobem que el volum d'ARU és de 32.993m3 a I'any.El port disposa d'una
estacio de bombament que caldra comprovar si t¢ capacitat pel nou volum.

En qualsevol cas, per tal de garantir la sostenibilitat del Pla, caldra realitzar una consulta a I'entitat o entitats gestores del
subministrament d'aigiies potables i de la gestio de les aigiies residuals, per tal de comprovar que els consums previstos i la
depuraci6 de les aigiies son assumibles per les instal-lacions existents. L'Informe d’avaluacio dels consums d'aigua incorpora
les seglients mesures per 'estalvi d'aigua: ‘

Aplicacio dels criteris establertes en l'article 3 del nou Decret 21/2006 de 14 de febrer, pel qual es regula I'adopcio de
criteris ambientals i d'ecoeficiéncia en els edificis. :
Desenvolupar diferents sistemes per atendre ['aigua de processos del port mitjangant 'aprofitament de les aigties de

pluja o la instal-lacié d'una mini dessaladora d'aigua de procés. Com a objectiu s ikl i
per les aigiies de procés de la zona tecnica, la darsena pesquera, la nél'ticwuwmmmmmm
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Continuar amb les politiques de qualitat i medi ambient definides per Ports de la generalitat en relacié a l'estalvi de
l'aigua _
Com a conclusio el consum d'aigua anual segons el desenvolupament previst en el Pla Especial és de 43.557m3/any. Aquest
consum es pot reduir amb una bona gestio de l'aigua fins a 32.993m3fany. En cas d'assolir- se I'autoabastament per les aigiies
de procés el consum d'aigua final del port seria de 32.993m3/any coincident amb el consum d'aigiies residuals urbanes. Aquest
consum representa un increment del 43% del consum actual, forga significatiu. El risc d'impacte, per tant, s'ha valorat com a
moderat respecte de la situacio actual.
5.20. Risc d’afeccio als recursos energétics
El consum eléctric del port d'Arenys de Mar assignable a les zones és de 758.997Kw/anys. Si s'estableixen quocients de
consum per a cada activitat i es projecten en el desenvolupament futur segons els increments del sostre edificat es troba el
seglient consum eléctric:

Consums electricitat | pesca Nautica esportiva | Terciari i equip. Industrial Total

Anual 2008 337875 Kw 178524 Kw 118733 Kw 123865 Kw 758997 Kw
Unitats de mesura 5001,0m2sostre | 29650 m2 sostre | 6022,0 m2 sostre | 9473,0 m2 sostre

Quocient 57,26 Kw/m2 sostre | 60,21 Kwim?2 scstre | 19,72 Kwim2 sostre | 13,08 Kw/m2 sostre

Mesures Pla 8744,0 m2sostre | 5424,0 m2 sostre | 28962,0 m2 sostre | 10067,0 m2 sostre

Consum previst 500657 Kw 326582 Kw 571030 Kw 131632 Kw 1529901 Kw
Variacié 162782 Kw 148058 Kw 452297 Kw 7767 Kw 770904 Kw
Percentual 48% 83% 381% 6% 102%

En relaci6 el consum eléctric de I'enllumenat dels vials general trobem que la mitjana anual és:

Vial de llevant: 2.041 Kw/any
Vial de ribera: 3.028 Kw/any
Total enllumenat; 5.069Kw/any

S'estima que el consum eléctric derivat de I'enllumenat de vial no varariara substancialment atés que no s'incrementa la longitud
de carrers i en termes generals nomes s'amplia lleugerament la superficie d'espai verds. En resum s'estima que l'increment total
del consum eléctric sera de 770.904Kwfany que representa un increment del 102% i déna un total de consum estimat de
1.629.901 Kw anual.

S'estima que lincrement del consum d'energia sera relativament poc significatiu respecte de les dades que es consumeixen en
el conjunt del municipi. El risc d'impacte, per tant, s’ha valorat com a moderat respecte de la situacio actual.

6. MESURES CORRECTORES | RECOMANACIONS

A continuacio, es presenten tot un seguit de mesures correctores i recomanacions o condicionaments especifics ambientals que
cal tenir en compte en les diferents fases de desenvolupament del Pla Especial proposat, per tal de prevenir, reduir o, en la
mesura del possible, contrarestar qualsevol efecte negatiu significatiu sobre el medi ambient degut a la implementaci6 del Pla.
En l'article 12 de la Normativa del Pla Especial es determina la inclusio de les presents mesures correctores i recomanacions al
text normatiu.

Per altra banda, els projectes d'edificacié hauran de complir la normativa actualment vigent establerta en el Decret 21/2006 de
14 de febrer, en relaci¢ als criteris de proteccié ambiental i estalvi energétic.

L'apartat s'organilza en dos seccions:

Mesu:es i cntens generals a tenir en compte en la fase de disseny del pro;ec!e d'urbanitzacio que ha de desenvolupar
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Mesures correctores a aplicar durant la fase d'execucio de les obres. Inclou un conjunt de mesures que cal adoptar
per tal de prevenir, minimitzar o eliminar els possibles riscos dimpacte que es produeixin sobre els diversos vectors
ambientals durant la fase d'execuci6 de qualsevol obra d'edificacio.

6.1. Mesures generals en la fase de disseny
6.1.1. Mesures per garantir el manteniment de la qualitat acustica

Les mesures que es recomanen per mantenir la qualitat actstica a I'ambit del projecte tant pel que fa a l'interior dels habitatges
com en les repercussions exteriors son les segiients:

Alllar els edificis adequadament (finestres dobles, etc.), especialment aquells que queden més propers a la carretera
N-II, on Fimpacte sobre la qualitat actistica pot ser puntualment sever.

Us de paviments asfaltics fonoabsorbents.

Conservar la limitacié de velocitat a 30 km/h per tal de reduir les immissions sonores en aquesta via.

Allunyar el maxim possible els focus emissors dels espai ocupats. En aquest sentit, les bombes, ventiladors, torres de
refrigeracio, aparells de condicionament d'aire, efc. no aniran instal-lades directament al forjat si no que disposaran
dels esmorteidors adequats al pes i la freqiiéncia d'excitacio. Per equips molt pesats caldra instal-lar lloses de formigo
que absorbeixin les vibracions.

6.1.2, Mesures per el balang de materials i residus

Els Projectes maritims i dels aparcaments hauran d'incloure un Pla de Gestio de Terres | Materials que prevegi els volums de
terres i materials a emprar, els llocs de préstec i els punts d’abocament, les caracteristiques que han de complir els materials de
préstec i la gestio dels materials de rebuig d'acord amb les seves caracteristiques i perillositat.

6.1.3. Mesures per a la proteccié de la hidrologia superficial i subterrania

Es recomana I'aplicaci6 de les segiients mesures de proteccio a tenir en compte en la fase de redaccié dels diferents projectes
d'urbanitzacio i edificacio:

En relacié al rial del Bareu i de Canelies els projectes proxims hauran d'incloure un estudi especific que asseguri que
es manté la seva continuitat i la seva capacitat de desguas, tant durant la fase d'obra com en la fase d'explotacio.

Les obres de drenatge, pefits endegaments o qualsevol altra intervencio sobre els drenatges naturals hauran de
respectar al maxim les seves condicions inicials: amplada, materials, sinuositat, bandes de vegetacio de ribera,
comunicacié entre la circulacié superficial i la subterrania, etc.

Es recomana dur a terme un estudi geotécnic o hidrogeologic, per tal de poder valorar amb més precisid el risc
d'afeccio a la hidrologia subterrania en relacio a la construccit de I'aparcament soterrat de la Primera Platja.

En cas que l'estudi geotécnic o hidrogeologic resolgui que la construccio d'aquest pot afectar els fluxos naturals de
laqiifer, es prendran les mesures pertinents per evitar-ho.

6.1.4. Mesures per a la proteccio i potenciacié de la vegetacio i del paisatge

El disseny de les zones d'espais lliures d's piblic situades en els extrems i amb contacte amb les zones de la platja de Cabaid i
de la Musclera. Aixo és, la zona de la Primera platja i del Portinyol, caldra que es redactin considerant les caracteristiques
ecologiques de les plaiges i la funcié de transicio entre el porti aquestes d'aquests espais lliures. Un criteri que caldra tenir en
compte sera una seleccio d'espécies propies de platja, potencialment existents en les costes del Maresme.

En la resta d'espais lliures, que queden més a I'interior del sector, les propostes d'enjardinament s’hauran de realitzar tenint en
compte criteris de xerojardineria i d'estalvi d'aigua, amb predomini d'espécies autoctones de la mediterrénia occidental.

6.1.5. Mesures per a una gestio sostenible de I'aigua

Per tal de garantir la sostenibilitat de les propostes contingudes en el Pla Parcial, caldra realitzar una consulta a les entitats
gestores del subministrament d’aigiles potables, per tal de coinprovar que els consums previstos son assumibles, tant des del
punt de vista de volum d’aigua com de pressio. a .
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Es proposa plantejar 'objectiu de I'autoabastament per les aiglies de procés, de neteja d'embarcacions, estris de pesca, caixes,
i altres mitjangant 'aprofitament de les aigiies de pluja i la instal.lacié d'una mini dessaladora. Aixi mateix, el nou volum d'aigiies
residuals urbanes (ARU) que es generaran en els futurs serveis haura de contemplar-se en la xarxa de sanejament del municipi.

Finalment, per tal de racionalitzar el consum d'aigua potable i minimitzar la generacié d'aigiies residuals, les noves
construccions hauran d'aplicar els criteris establertes en I'article 3 del nou Decret 21/2006 de 14 de febrer, pel qual es regula
I'adopcio de criteris ambientals i d'ecoeficiéncia en els edificis.

6.1.6. Mesures per a una gestié sostenible de I'energia

Per tal de garantir la sostenibilitat de les propostes contingudes en el Pla Especial, caldra realitzar una consulta a les entitats
gestores del subministrament energétic. Caldra potenciar I'is d'energia renovables en totes les activitats del port i potenciar la
instal-lacio de zones de captacio d'energia fotovoltaica especialment en les cobertes dels porxos i dels edificis.

Les noves construccions hauran de ser dissenyades tenint en compte els criteris de construccio sostenible definits en l'article 4
del nou Decret 21/2006 de 14 de febrer, pel qual es regula 'adopcid de criteris ambientals | d'ecoeficiéncia en els edificis.

Pel que respecta a I'enllumenat public, tenint en compte que I'excés d'aquest no millora la seguretat vial i ciutadana, ja que
enlluerna i produeix zones d'ombra no desitjades, la Llei 6/2001, de 31 de maig, d'ordenacié ambiental de I'enllumenament pera
la proteccio del medi nocturn, defineix tot un seguit de mesures per tal d'utilitzar el tipus d'enllumenat més adequat segons el
seu Us: viari, zones de vianants, ornamental, efc.

Les recomanacions descrites a I'esmentada Llei son les segiients:

Utilitzar sistemes d'encesa com céllules foloeléctriques de gran qualitat o rellotges astronomics per assegurar que
I'enllumenat no resta ences en les hores que hi ha llum natural.

Les lampades de Vapor de Sodi consumeixen quasi la meitat que les de Vapor de Mercuri i luminicament contaminen
menys.

Disposar de tancaments de les lluminaries plans i amb material de gran capacitat de transmissio i resistent els efectes
de la intempérie i el pas del temps.

No utilitzar lluminaries tipus globus sense reflector en la part superior, ja que projecten una gran emissio de llum per
sobre de I'horitzontal. .
Per a 'enllumenat ornamental, cal ulilitzar lluminries asimetriques d'alt rendiment. l-luminen millor amb menys llum.
Cal intentar evitar 'emissié de llum per sobre de I'horitzontal, sobretot en I'enllumenat de vials i carrers.

6.2. Recomanacions i mesures ambientals en la fase d'obres

En aquest capitol es presenten un seguit de mesures i recomanacions a aplicar durant la fase d'obres dels diferents projectes
que desenvolupi el Pla Especial, amb l'objectiu d'evitar o de minimitzar els possibles impactes sobre els principals vectors
ambientals analitzats.

6.2.1. Minimitzacio del risc d’impactes sobre la qualitat atmosférica

Evitar les accions generadores de pols en dies de forts vents.

Per tal de minimitzar I'impacte sobre la qualitat atmosférica caldra reaiitzar el transport de materials susceptibles de
produir pols coberts amb lones.

Regar periddicament els camins i zones de transit de maquinaria, per evitar I'augment desmesurat de pols.

Controlar les emissions de particules i gasos en installacions auxiliars d’obra en cas de que s'utilitzin (plantes de
formigo, efc.), segons el que estableix la Llei 6/1996, de 18 de juliol, de modificacié de la Llei 22/1983, de Proteccit
del Medi Ambient atmosféric.

Pel que fa a la maquinaria, caldra assegurar-se que compleix els requeriments establerts en la legislacio vigent
respecte a 'emissio de gasos. En aquest sentit, es controlara que la maquinaria posseeixi el certificat ITV actualilzat.

6.2.2, Mesures per a la minimitzacié d’impactes sobre la qualitat aciistica

Els nivells dimmissio.sonora.establerts per la Llei 16/2002 per a les zones de sensibilitat moderada (B) s'haurien d'adoptar com
Genera:rrﬁmmamldayquahlat sonora tant durant la fase d'execucié de les obres, com durant la fase d'explotacio.
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Zona de sensibilitat | Valors limit d'immissio | Valors limit d'atencio
LAren dB (A) LAren dB (A)
Dia Nit Dia Nit

A, alta 60 50 65 60

B, moderada 85 55 68 63

C, baixa 70 60 75 70

Per tal de minimitzar Iimpacte actsiic produit durant la fase d'obres es recomanen les segiients mesres preventives:

Per minimitzar 'impacte acustic produit durant la fase d'obres es recomana, previ a les obres, realitzar un estudi de
detall que permeti establir els accessos que ulilitzara la maquinaria i camions de I'obra, aixi com altres condicionants
de l'mpacte acustic (tipus d’asfalt, velocitat dels vehicles, apantallaments, efc.).

La velocitat dels vehicles pesats haura de quedar limitada a 30 km/h, per tal d'evitar afeccions actstiques als
habitatges veins. _

Durant totes les fases constructives de l'obra, es realitzara un seguiment de la maquinaria utilitzada, de manera que
es controli que aquesta posseeix el certificat CE en referéncia a la Directiva 2000/14, sobre soroll produit per
magquinaria utilitzada a l'aire lliure. ’

6.2.3. Mesures per la gestio d’abocadors i préstecs

Abans de l'inici de l'obra es presentara un pla d’abocadors i préstecs, on s'indicaran els possibles emplagaments, els
volums de terres a moure i el balang de moviment de terres de I'obra que justifiqui el pla.

Com a norma caldra intentar maximitzar la quantitat de material sobrant (terres, graves i qualsevol altre material
similar) a utilitzar en la mateixa obra. En cas que aixd no sigui possible, els materials hauran de procedir de préstecs
legalitzats per la Direccio General de Mines de la Generalitat de Catalunya.

La gesti6 de residus d'obra es realitzara seguint l'ordenanga municipal d'Arenys de Mar relativa a aquest factor.

El material sobrant no utilitzable dins I'obra caldra dur-lo a un abocador. Es proposen dues formes per al fractament
dels excedents de terra procedents de l'obra: (1) 'is d'aquests excedents per reblir indrets degradats, com ara
pedreres abandonades i (2) la contractacié de gestors de runes i terres per a qué se'n facin carrec. En el cas que
s'opti per la primera opci6, caldria consultar al Servei d'Activitats Extractives de la Direccid General de Patrimoni
Natural i del Medi Fisic (Departament de Medi Ambient i Habitatge) quines son les pedreres abandonades properes a
la zona que poden admetre els materials sobrers.

En qualsevol cas, es requeriran terrenys per realitzar abocaments temporals, mentre aquests no es condueixen als
seus destins definitius. Als terrenys on s'hauran de realitzar els aplecs de materials, hauran de quedar allunyats de la
riera d'Arenys i de les zones potencialment inundables.

6.2.4. Mesures de minimitzaci6 del risc d’impactes sobre la qualitat de les aigiies del mar

Durant la fase d'obres caldra exercir un control exhaustiu del manteniment de la maquinaria, prohibint I'abocament
d'olis, hidrocarburs, aigiies de neteja, etc. sobre qualsevol punt.

No s'abocara cap tipus de material a les darsenes. S'evitara qualsevol tipus de contacte entre el mar i els materials
d'obra. En cas de caiguda de material sobre les plataformes, s’haura d'extreure el material, per tal d'evitar problemes
d'arrossegament en époques de pluges.

En les obres terrestres proximes als molls es delimitara el limit d'aigua amb una tanca que evi qualsevol vessament
accidental

Caldra dur a terme un seguiment estricte de les condicions de I'aigua del port mentre durin les obres.

Sevitara I'ts d'additius toxics en els formigons, sobretot en aquells que s'hagin d'utilitzar en obres maritimes.

Es preveura, en cas de que els estudis de dispersio ho considerin necessari, la installaci6 de pantalles-anti-terbolesa
per tal d'evitar la dispersio dels fins resuspesos durant els treballs maritims.

Preveure cubetes de retencio d'aiglies de neteja d'embarcacions

Ampliar els punt verd existent a cada un dels sectors; un per la pesca, un per I'area técnica i un pel sector esportiu
Mantenir els sistemes actuals de gestié de residus

Durant la fase d'explotacié Es mantindran i s'ampliaran si lincrement de I'activitat ho fa necessari, les politiques de recollida
d'aigiies de sentines i olis actuals i les politiques definides en el Pla d'emergeéncies del port.
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T RESUM | CONCLUSIONS

El present informe de sostenibilitat ambiental es redacta amb I'objectiu d'analitzar i valorar els principals riscos ambientals
derivats de la implantacio del Pla especial del port d'Arenys de Mar.

La redaccio d'aquest Pla Especial , per iniciativa de Ports de la Generalitat amb col-laboraci6 de I'ajuntament d'Arenys de Mar,
desenvolupa el sistema general portuari del Port de d'Arenys de Mar, d'acord a les previsions del Pla de Ports de Catalunya.
Determina les mesures i les previsions necessaries per garantir el funcionament eficag de les diferents zones de servei portuari
(pesquera, esportiva, técnica i ludica), el desenvolupament fulur, la seva connexié amb la xarxa de transports terrestres i la
coberlura adequada de la demanda de serveis portuaris i mediambientals, d'acord amb el que disposa I'article 37.6 de la Llei
5/1998 de Ports de Catalunya.

El present informe es redacta d'acord amb la recent aprovada Llei 9/2006, de 28 d'abril, sobre avaluacio dels efectes de
determinats plans i programes en el medi ambient (BOE num. 102, de 29/04/06) i amb la Directiva 2001/42/CE, de 27 de juny,
relativa a 'avaluacio dels efectes de determinats plans i programes en el medi ambient.

Els principis de sostenibilitat tinguts en compte en el Pla Especial objecte d'estudi son els establerts per la Llei 2/2002 '
d'Urbanisme, i recollits també al Decret Legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, pel qual s'aprova el Text refés de la Llei d'Urbanisme.

Aquests principis generals s'enumeren a continuacio:

a) Procurar una ufilitzacié racional del territori.

b) Conjuminar les necessilals de creixement amb la preservacio dels recursos naturals i els valors paisatgistics,
arqueologics, historics i culturals.

¢) Evitar la dispersié de la ocupacié en el teritori, afavorint la cohesio social, i consolidant un model de territori
globalment eficient. .

d) Assolir, en benefici de la seguretat i de les persones, uns nivells adequats de qualitat de vida, de sostenibilitat
ambiental i de preservacié davant els riscs naturals i tecnoldgics.

e) Preservar els valors paisalgistics d'interés especial, el sol d'alt valor agricola, el patrimoni cultural i la identitat dels
municipis. )

f)  Distribuir els ambits destinats a espais lliures i equipaments de manera que es garanteixi la seva funcionalitat en :
benefici de la col-lectivitat.

El Pla Especial objecte d'estudi assumeix els principis de sostenibilitat descrits, i els concreta en les segiients propostes:
Respecte els residus
a)  Ampliar els punt verd existent a cada un dels sectors; un per la pesca, un per I'area técnica i un pel sector esportiu.
b) Preveure cubetes de retencio d'aiglies de neteja d'embarcacions.
¢) Mantenir els sistemes actuals de gestio de residus
Respecte la mohilitat
a) Ampliar la xarxa de recorreguts de vianants. Dotar de continuitat al cami de ronda. Mesures de permeabilitat de Ia linia
del ferrocarril.

b) Milores de la seguretat dels vianants. Ampliacio de la vorera en el pas inferior de la riera d’Arenys. Millores en el pas
del mont Calvari i del moll de riba.

¢) Creacio d'aparcaments dissuasoris en els accessos del port.

d) Creacié d'un carril bici

e) Reduccit de I'amplada del vial principal de 7 a 6m per reduir la velocitat.
fy  Previsié d'una parada d'autobts permanent.

g) Previsi6 d'enllagar I'estacio de ferrocarril amb el port amb un passeig.

Respecte el paisatge

a) _Mesures correglares.en l'impacte dels volums de les edificacions. Definicio d'una franja transparent de 3m en edificis
 Generaliat.de Caliilsgda reguladora de 12m. Definicio d'un factor de transparéncia en planta baixa per edificis que separen els
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Mesures de revegetacio | de plantacio d'arbrat. Plantacié darbrat en contacte amb els eixos de vianants principals.
Ordenaci6 dels volums majors en funcié de les visuals des de el municipi.

Potenciacié dels porxos com elements edificats

Enderroc d'edificacions existents a favor dels espais lliures.

esoZ

Respecte el model de creixement portuari

a) Ampliar l'oferta d’amarradors amb la reorganitzacio de la lamina d'aigua existent sense ampliacié de la infraestructura
portuaria.

b) Ampliacio de l'oferta de places d'hivernatge i per tant augment de Poferta total sense la construccié de noves
infraestructures portuaries.

En el present informe ambiental s'identifiquen i delimiten les arees de major interés ambiental existents. D'altra banda, també es
descriuen i valoren els principals riscos i arees de risc actuals per la seguretat i el benestar de les persones.

En general, I'execucio de les propostes d'usos, zonificacio i estratégies de desenvolupament continguts en el Pla Especial
comportara riscos d'impactes compatibles o moderats en relacié als principals vectors ambientals i de qualitat de vida que
caracteritzen aquest entorn. Els criteris de sostenibilitat tinguts en compte en la redaccié del Pla minimitzen substancialment
aquests riscos d'impacte.

Entre els principals parametres que s'han tingut en compte son els relacionats amb la qualitat de les aigiies del mar, amb la
qualitat paisatgistica, i amb el medi socioeconomic.

Es comenten, breument, els principals efectes que es preveu que tindra el desenvolupament del Pla especial sobre el medi

ambient:
Els valors d'emissio de contaminants a 'atmoseferaobtinguts en la situacié futura, amb el desenvolupament del Pla,
suposen un increment al voltant del 12% respecte els valors actuals. Aquest increment d'emissions s'ha d'alribuir, en
part, a lncrement de desplagaments de vehicles generats pel Pla i lincrement del transit d'embarcacions en menor
mesura. En resum, el desenvolupament de les propostes contingudes en el Pla Parcial implicara un increment moderat
de les emissions de contaminants a I'atmosfera respecte de la situacio actual. Aquest fet es deura, principalment, a un
lleu increment del nombre de desplagaments en vehicle per linterior del port i Iincrement de I'activitat nautica. El risc
d'impacte s'ha valorat globalment com a moderat. Amb tot s'estima que les mesures preses en el Pla Especial en la
potenciacio dels itineraris per a vianants, la millora dels accessos a la ciutat, la proximitat de I'estacio del ferrocarril, la
futura reconversié de la N-Il en una via civica i el canvi progressiu de la poblacio en I'is de mitjans de transport
alternatius al vehicle privat poden millorar la qualitat de I'aire en I'entorn

El desenvolupament del Pla Especial no implicara un increment localitzat dels nivells de soroll respecte la situacio actual
en relacio a les activitats que s'hi desenvolupen. En relacié al transit, aquest representara un lleuger increment dels
nivells sonors a I'interior del port. Tanmateix cal esmentar els alts nivells de contaminacio actstica que provoca el transit
de la N-I i la linia del ferrocarril. Durant la fase d'execuci6 s'assoliran els nivells sonors propis de les obres de
construccié en ambients urbans.

El Pla preveu diferents actuacions que poden generar la resuspensio de fins i la terbolesa de I'sigua de mar en la fase
d'obres, aquestes sén les derivades de 'ampliacié de les plataformes portuaries de la zona técnica i la reordenacio del
mirall d’aigua de la nautica esportiva mitjangant la instal-lacié de noves palanques. En general totes les obres que es
realitzin en la proximitat dels molls corren el risc de produir vessaments directes i be indirectes sobre les plataformes i el
posterior rentat per aigua de pluja. Durant la fase d'explotacié caldra regular totes les possibles activitats susceptibles de
contaminar I'aigua. En resum, el el risc d'impacte sobre la qualitat de les aiglies maritimes es valora globalment com a
moderat, i caldra aplicar les mesures preventives descrites per evitar 'afeccio a les aigiies del mar

Tot i proposar diferents actuacions de construccio de dics per reduir 'efecte d'aterrament dels sediments de la riera
d'Arenys i del rial del Bareu, el Pla no les programa degut a que es situen fora de I'ambit de la Zona de Serveis.
Aquestes possibles actuacions caldra desenvolupar-les en el marc d'una autoritzacié administrativa d'acord amb la Llei
28/1988, de 28 de juliol de Costes. Les propostes programades del Pla es siluen dintre del perimetre interior del port i
no alteren la geometria exterior d'aquest, per tant el risc sobre la dinamica litoral es considera nul.

sgmlﬁ‘gm‘?gsq_% dels diferents
armitor | Sostenibilitat
Direcclé General d'Ordenacld

del Territorl | Urbanlsme

Comissié Teritorial d'Urban
do Ba lsme i

Els moviments de terra més grans previstos son el terraplenat de les nove
aparcaments soterrats. Degut a que el pla es desenvolupara en la majoria de
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cessionaris es fara dificil coordinar les actuacions i equilibrar el balang de terres. En relacié als residus de lobra i dels
diferents enderrocs caldra una gestio adequada dels mateixos d'acord amb la llei 6/1993, de 15 de juliol, reguladora de
residus i el Decret 201/1994, de 26 de juliol, regulador dels enderrocs i altres residus de la construccio.

L'efecte barrera de la N-Il i el ferrocarril comporta un alt risc d’inundacié de les zones residencials situades aiglies
amunt. La situacio del port aigiies avall i la seva situacié maritima fa que aquest risc es consideri moderat. Les obres
que es preveuen en I'entorn de la desembocadura del rial del Bareu i de Canelies conserven les condicions actuals de
desguas i es preveu que el desenvolupament del Pla pugui causar afeccions significatives a la hidrologia superficial
durant la fase d'explotaci6. Tot i aixi caldra recaptar informe de I'Agéncia Catalana de I'Aigua en aquest sentit i
incorporar les seves prescripcions si s'escau d'acord I'article 8.5 del Decret 3/2003.

En relacié a la proximitat de I'aqifer de I'Alt Maresme que queda delimitat per sobre de la carreterra N-Il per I"annex 1
del Decret 328/1988, d'11 d'octubre, s'estima que la conslrucci de I'aparcament soterrat de la Primera Platja, tot i no
estar en 'ambit estricte de I'aqiifer pot afectar la continuitat dels fluxes de les aigiies subterranies i comportar un risc
moderat d'afeccit. Es recomana realitzar un estudi hidrogeologic previ a la construccié d'aquest per tal de confirmar la
proximitat i caracteristiques de les aigiies subterranies.

Les comunitats bentoniques identificades més proximes son les praderies de Cymodocea nodosa a una distancia d'uns
800 m de la costa. També s'ha indicat la presencia puntual i aillada de praderies de Posidonia oceanica en alguns
indrets de la costa d'Arenys. Aquestes comunitats no s'han vist afectades per I'activitat actual del port ni pels dragatges
de manteniment que s'han anat realitzant periodicament. El pla preveu I'ampliacié de la superficie de terra i la
construccio de diferents palanques. A més cal considerar els efectes dels dragats periddics de la boca que caldra
continuar desenvolupant, com s'ha explicat aquestes actuacions incrementen la terbolesa de I'aigua i poden afectar als
organismes bentonics. Tanmateix cal considerar que els efectes dels sediments dissolts generalment son de curta
durada, és a dir, es mantenen, a tot estirar, un periode de fins a una setmana després d'haver realitzat l'operacié marina
i en una area maxima d'un quildmetre al voltant de I'activitat. D'altra banda cal esmentar que I'efecte de la resuspensio
de sediments pot tenir efectes minims si el medi inicial ja t¢ de forma natural carregues altes de material dissolt. Aquest
és el cas de I'entorn de ponent del port d'Arenys amb una important aportacio de sediments de la riera d'’Arenys i del rial
de Bareu. D'aquesta manera el risc d’afeccié a la biocenosi marina i a I'espai natural protegits Costes del Maresme,
situat a 3Km al sud oest del port és considera moderat. Es recomana realitzar un estudi de dispersio previ a 'execucio
de les obres maritimes.

El desenvolupament del Pla implicara canvis en la configuracié actual del paisatge. Aquests canvis seran perceptibles
des de diferents punts de la costa sense representar I'aparicio de nous volums en un espai buit. (Avui ja son visibles -
molts dels edificis actuals) EI Pla pren unes mesures adequades en relacié a mitigar els efectes dels nous volums sobre
el paisalge. Per tot el qué s'ha exposat, el risc d'impacte s'ha valorat com a moderat.

La proposta de vialitat continguda en el Pla minimitza la mobilitat rodada interna, i no altera significativament el transit
actual del port i del municipi. Es potencia en gran mesura la connectivitat amb la ciutat mitjangant la formacié d'un
passeig que connecta les platges de llevant amb les de ponent i es millora substancialment la connexié transversal del
port amb la ciutat per a vianants

El desenvolupament d'aquest sector compleix bona part dels principis de sostenibilitat ambiental que ha de regir el
planejament urbanistic, i es compatible amb el model d'ordenacié territorial que determina el planejament municipal i
sectorial.

El Pla desenvolupa el sector pesquer i el de reparacions i manteniment d'embarcacions a més de la nautica esportiva
amb un fort impacte indirecte sobre I'economia local Cal destacar Impacte positiu del Pla sobre les activitats
economiques del port i del municipi.

El port i el mont Calvari estan inclosos en I'inventari del Patrimoni Arquitectonic de Catalunya. El Pla conté els criteris
necessaris per preservar els valors patrimonials d'aquests elements que son; I'activitat portuaria pel port i el valor
representatiu i de fita pel mont Calvari.

- Les afeccions que es poden causar sobre les infraestructures i serveis existents és la derivada de les accions que es

: desenveluparan-durant |a fase d'obres (per exemple tallar la circulacio del transit temporalment, per necessitats d'obra).
FITY] Generalitat de W acte e&%gnsidera.temporal, de baixa intensitat, i totalment reversible.
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- S'estima que lincrement del consum energétic i d'aigua és important en relacio a la situacio actual del port peré no
significatiu en relacié al municipi. El risc d'impacte s'ha valorat com a moderat respecte de la situacié actual.

- En el document nimero 5, Estudi de la viabilitat economica i financera, del Pla s'estima que les actuacions urbanistiques
del Pla Especial son viables economicament des del punt de vista de la inversio de Ports de la Generalitat i per I'erari
piblic. Inclou en les despeses d'explotacio les despeses derivades de les mesures correctores i recomanacions
establertes en la Normativa i en el present document que no siguin imputables als projectes d'obra

, Finalment, es conclou que els efectes sobre el medi ambient de les actuacions contingudes en el Pla es valoren globalment com
a compatibles. Tanmateix, per tal de minimitzar alguns dels impactes detectats o previstos a causa de la implementacio del Pla
especial, es considera imprescindible I'aplicacié de les mesures correctores i recomanacions descrites, tant en la fase de
redaccio dels projectes, com en la fase d'execucio de les obres. Aquestes queden incloses en el Pla d’acord amb 'article 12.

) Mesures ambientals de les Normes urbanistiques del mateix.

) Arenys de Mar juliol de 2009

Ramiro Aurin Lopera

Enginyer de camins canals i ports
Taller d’Enginyeria Ambiental, SL
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